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Editor

U HAFTA FARKLI BiR KONUDAN BAHSETMEK VE BU
vesileyle otomobil markalarindaki Pazarlama iletisimi ve PR y6netici-
lerine seslenmek istiyorum. Otomotiv sektorii bir siiredir, aslinda hic-
bir vasfi olmayan bir kitle tarafindan kandiriliyor. Bu kandirmacanin
merkez iissii ise sosyal medya! Son yillarda eline iyi kotii bir kamera
alan bir¢ok kisi markalar taciz etmeye, sahte sosyal medya verileriyle
marka yoneticilerini fenomen olduklarina inandirmaya calisiyor. Bunu basaran da var,
bu yolda basarisiz olan da. isin kétii tarafi ise bazi PR ajanslarinin sahte takipciler ve
abonelerle sisirilmis bu hesaplar1 ciddiye almalar1 ve aslinda hicbir gercek etkilesimi
olmayan bu kisileri markalara 6nermeleri. Aslinda bu sosyal medya hesaplari incelendi-
ginde, bircogunun birer balon oldugu hemen fark edilecektir. Ciinkii bu kisilerin takipci
profiline bakmak ya da begeni sayilarini incelemek bile fikir sahibi olmak acisindan
yeterli. Bu arada isini ciddiye alan, otomobili gercekten bilen ve hakkiyla kullanan,
otomotiv gazeteciligi kokenli youtube yayincilarini bu isin disinda tutuyorum. Zaten

benim de c¢ok basarili buldugum bu isimlerin sahte takipcilere ve satin alinmig gosterim
sayilarina ihtiyaclar1 da yok.

Markalarin ve PR ajanslarinin az 6nce bahsettigim sahte sosyal medya verilerini dik-
kate almalar, isini hakkiyla yapan ve gercek etkilesim verileri paylasan diiriist otomotiv
gazetecilerini geri plana itmeye caligmalari ise insanin aklinda bagka soru isaretleri yara-
tiyor. Kullandiklar1 her otomobili asir1 begenen, herhangi bir otomobil hakkinda tek bir
olumsuz elestiri dahi yapamayan, eksik ve yanlis bilgilerle dolu icerikler hazirlayan bu
kisileri otomotiv gazetecisi olarak nitelendirmeyi meslege saygisizlik olarak goriiyorum.

Daha vahim olan ise; yaslar1 kemale ermis deneyimli otomotiv gazetecilerinin de
daha fazla gelir elde etme istegiyle bu sahte takipci ve abone girdabina kapilmaya
baslamasi. Bir siiredir su kadar aboneye ulastik, su kadar izlendik gibi séylemlerini
takip ediyorum ve onlar adina iiziiliiyorum. Sonucta sahteligin farkina varmak aslinda

pek de zor degil.

instagram.com/evoturkiye
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Ilerlemeyi hisset.

Gelecegi buginden yasatan
tamamen elektrikli Audi e-tron'lar,
Audi Yetkili Saticilarinda.

#FuturelsAnAttitude

SQ8 Sportback e-tron, Q8 e-tron, Q8 Sportback e-tron: kWh/100 km cinsinden giic tiiketimi (birlesik): 21,2-28,2 (WLTP) araliklarindadir; CO, emisyonlari (birlesik) g/km olarak: 0.
Araliklarda verilen giig tiiketimi ve CO, emisyonu rakamlari, arag icin secilen donanima baglidir. Gérselde bulunan SQ8 Sportback e-tron modeli heniiz Tiirkiye'de

satisa sunulmamis olup Q8 Sportback e-tron ve Q8 e-tron modelleri satisa sunulmustur. Dogus Otomotiv'in; araglarin model, standart ve opsiyonel aksesuarlarinda,

fiyatlarinda ve teknik 6zelliklerinde degisiklik yapma ve/veya sonlandirma hakki saklidir. Detayli bilgi icin audi.com.tr.

Dogus Otomotiv | Trafik Hayattir  Audiinfo 444 28 34 | audi.com.tr  Dogus Otomotiv’in Audi icin tercihi &JEXII1]4
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EN YENI MODELLER, SON HABERLER, LANSMANLAR, ETKINLIKLER

R t o I o0 o0 o0
Mazda'nin Iconic SP konsepti, rotary motorla bir araya getirilmis elektrikli

glg unitesiyle MX-5 icin hibrit gelecegin ipuglarini veriyor.

yazit STUART GALLAGHER

06 evodergi.com.tr




POR OTOMOBILLER, TEMIZ ENERJI
a devrimini nasll atlatabilirler? Bir SUV ya

da sedan aracin kaportasinin altina bir
batarya paketi yerlestirmenin nispeten kolay oldugu

kanrtlandi. Spor otomobil ise tamamen farkli bir Grtin.

Porsche, bir sonraki Boxster ve Cayman'in elektrikle
calisan versiyonlarini tretecegini agikladi, ancak
911 kararli bir sekilde alti silindirli ve benzinli olarak
kalacak (ya da en azindan her zaman béyle bir glic
aktarma organina sahip olacak). Lotus da Elise’in
yerine elektrikli bir modelin yolda oldugunu agikladi.
Alpine’in de elektrikli bir spor otomobil ve hizli
hatchback planlari var. MG de 544 bg glictinde, 1850
kg agirliginda iki kisilik bir roadster olan Cyberster ile
ortaya ciktl.

Pekiya bugtine kadar 1.2 milyon adet satan MX-5
ne olacak? Global bir spor otomobil kitlesini 30
yili askin bir stiredir heyecanlandiran ve bilyileyen
bir roadsterden s6z ediyoruz? icten yanmali
motor gelisimi azaldik¢a bu arag hangi yone dogru
ilerleyecek? Mazda Tokyo Otomobil Fuarrnda
potansiyel ¢dzmund Iconic SP konseptiyle gdsterdi.

Buradaki kilit bilesen ise rotary motor teknolojisi oldu.

Mazda, Wankel teknolojisinin elektrikli bir giic
aktarma organiyla birlikte nasil kullanilabilecegini
arastiriyor. Marka, tek bir elektrikli motoru besleyen
bataryalari sarj etmek icin bir rotary menzil artirici
kullanan MX-30 R-EV crossover ile bu stireci coktan
baslatti. Iconic SP konseptiise bu teknolojinin ¢ok

daha heyecan verici bir uygulamasini sunuyor.

iki kapih, iki koltuklu bir coupe olarak tasarlanan
Iconic SP, 4180 mm uzunluguyla MX-5'ten 265 mm
daha uzun ve mevcut Boxster'dan 199 mm daha kisa.
Her ikisinden de 1850 mm ile daha genis, ancak 1150
mm ile daha algak. Tahmin edilen 1450 kg agirlik ile
mevcut MX-5'ten 343 kg daha agir, ancak arkadan
itisli Cyberster'’den 400 kg daha hafif. Tasarim,
Gclincli nesil “FD” RX-7'yi animsatan klasik bir uzun
kaput siluetine sahip.

Tasarimi, bazi ¢ok belirgin MX-5 detaylariyla tanidik
gelse de, glic aktarma sistemi gercekten farkli. Mazda,
MX-30 R-EV'de, 17.8 kWh bataryayi sarj etmek igin
4500 d/d'de 75 bg glic Ureten tek rotorlu, 830 cc'lik
bir Wankel kullanmis ve bu da 170 bg gii¢ ve 260 Nm
tork Ureten bir elektrik motorunu beslemisti. Mazda,
Iconic SPigin daha gl elektrik motorlarina bagli

MAZDA ICONIC SP

daha biyik bir bataryayi sarj eden cift rotorlu bir
Gnite kullanarak 370 bg'lik bir zirve glicti elde etmeyi
planliyor. Hedeflenen 1450 kg agirlik, ton basina 256
bg'lik bir glic/agirlik degeri anlamina geliyor.

Mazda yakit yakan motoru, benzin, sentetik
yakitlar ve hidrojenle calisacak sekilde gelistirecek. Bu
arada, ¢ift rotorlu Unitenin kompakt boyutu, agirlik
dagiiminiiyilestirmek ve agirlik merkezini diigiirmek
icin motor bdlmesinde miimkuin oldugunca algak ve
geride konumlandiriimasina olanak taniyor.

Ultra minimalist dig tasarim dilinin, mevzuata
uymak icin bir dizi ayrinti degisikligi yapilmadan
Uretime ulasmasi pek olasi olmasa da, konseptin
ic mekani gercege daha yakin gibi. Direksiyonun
arkasina yerlestirilen kavisli dijital géstergeler hiz,
srlig modu ve g-metre degerlerinin yani sira pist
gunleriicin bir pist haritasi da sunuyor.

Iconic SP dogrudan gelecekteki bir tretim
aracinin 6n izlemesi olmasa da, Mazda’nin
sadik MX-5 musterilerinin baska bir yere gitmek
istemeyecegi ve gli¢ aktarma teknolojisinin
halihazirda mevcut modellerde kullaniimaya
baslandigl acik. CEO Masahiro Moro, “Biz MX-5'i
seviyoruz ve diinya da MX-5'i seviyor” dedi ve ekledi:
“Elektrikli arac caginda MX-5'in temsil ettigi striis
keyfini canli tutmaya kararliyiz ve Mazda Iconic SP,
cift rotary gl¢ jeneratorlu elektrikli giic aktarma
sistemi ile hayalimizdeki ¢dztm.” Bunun gercek bir
¢6zUm olmasini umuyoruz.
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Toyota Yaris

Teknolojisi

OYOTA, B-SUV SEGMENTINDEKI
I modeli Yaris Crossun giincellenen

versiyonunu tanitti. Tiirkiye'de 2024’iin
ikinci yarisinda satisa sunulmasi planlanan
giincellenmis Yaris Cross, daha giiclii tam
hibrit teknolojisi, daha yiiksek performansi,
en gelismis Toyota T-Mate giivenlik ve siiriicii
destek sistemleri, arttirilmis dijital kullanici
deneyimi ve tasarim yenilikleriyle 6ne cikiyor.

Yaris Cross, bu makyaj operasyonuyla bir-
likte Premiere Edition adinda bir versiyona da
kavusuyor. Siyah tavan ile birlikte sunulacak
yeni haki rengi, 17 ve 18 inclik jant secenekle-
riyle tamamlanan Premiere Edition, kabinde
govde rengiyle uyumlu gosterge paneli,
dosemeler ve detaylar sunacak. Galaksi Beyazi
ve Parlak Giimiis Gri renkleriyle de sunulacak
olan Yaris Cross’un yeni gévde renklerinden
biri de Pasifik Mavi olacak.

Yaris Cross, yenilenen versiyonunda 116
bg’lik tam hibrit versiyonun yani sira yine tam
hibrit teknolojisine sahip Hybrid 130 segene-
giyle de sunulacak. 1.5 litrelik yeni tam hibrit
sistem, bu yeni secenekte daha biiyiik ve daha
giiclii bir elektrik motoruyla kombine ediliyor.
Yiizde 14 giic artisiyla 132 bg gii¢ sunacak
olan Yaris Cross Hybrid 130, ayn1 zamanda
yiizde 30 artisla birlikte 185 Nm tork degerine
sahip olacak. Yiiksek performans rakamlariyla
birlikte 103-122 g/km araliginda sinifinin en
diisiik CO2 emisyon degerlerine sahip olacak
Yaris Cross Hybrid 130, 0-100 km/s hizlanma-
sini da 10.7 saniyede tamamlayacak.

08 evodergi.com.tr

Yaris Cross’ta, giiriiltii ve titresimi daha da
azaltmak adina da bir dizi glincellemeler ya-
pilmis. Motor giiriiltiisiinii diisiirecek giincel-
lemelerin yani sira riizgar ve yol giiriiltiisiinii
engellemek i¢cin daha kalin 6n cam, 6n ve arka
yan camlara da yer verilmis.

Toyota Yaris Cross, tamamen yeni bir dijital
kullanic1 deneyimi sunacak sekilde gelistiril-
mis. Yenilenen modelde, siiriicliniin tercihine
gore ozellestirilebilen 7 veya 12.3 in¢ dijital
gostergelerin yani sira 9 veya 10.5 in¢ multi-
medya ekrani yer alacak. Ekran temasi, stirii-
cliniin tercihine bagl olarak Smart, Casual,
Sportif ve Arazi olmak {izere farkli modlarda
degistirilebiliyor.

Gelismis multimedya sistemi, artirilmis
islemci giicii sayesinde komutlara daha hizli
yanit vererek kolay ve sezgisel kullanim i¢in

tasarlanmis. Sistemde; gelistirilmis, daha du-
yarl1 bir ses tanima 6zelligi ve dogal konusma
dilini taniyabilen yerlesik bir “Hey Toyota”
sesli asistan da yer alacak. Hem Apple CarPlay
hem de Android Auto i¢in kablosuz akilli tele-
fon entegrasyonu ile kolay baglanti saglayan
sistem pratik bir kullanima sahip.

Yaris Hatchback modelini diinyada sinifi-
nin en giivenli otomobili yapma hedefiyle yola
¢ikan Toyota, ayni vizyonu genis kapsamli To-
yota T-Mate paketiyle donatilan Yaris Cross’a
da uyarladi. Toyota T-Mate, bir otomobili daha
giivenli hale getirmesinin yani sira siiriisii ko-
laylastiran gelismis siiriicti destek sistemlerini
de iceriyor. Yeni Yaris Cross’ta bu 6zellikler
her zamankinden daha etkili olacak sekilde
gelistirilmis ve otomobil en yeni nesil Toyota
Safety Sense sistemleriyle donatilmas.




YENI
E-SERISI.

Yiiksek performans ve sportif
durusuyla her detayi senin igin gelistirildi.

Mercedes-Benz

Mercedes-Benz E 180 karma yakit tiiketimi: 6.7 [/100 km; karma CO, emisyonu: 153.0 g/km
Mercedes-Benz E 220 d 4MATIC karma yakit tiiketimi: 5.2 [/100 km; karma CO, emisyonu: 137.0 g/km
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BYD’den Tesla Model Y’ye rakip

Cinli otomotiv ve batarya devi BYD,

modelinin értisunu kaldirdi

CIN’IN EN COK SATAN OTOMOBIL URETICISI BYD,
uzun zamandir beklenen Tesla Model Y rakibini
tanitt1. Sea Lion 07 adindaki bu otomobille ilgili
veriler heniiz agiklanmis degil, ancak aracin 6ne
ctkan ozellikleri arasinda BYD tarafindan gelistirilen
“DiSus” govde kontrol sistemi yer aliyor. Bu sistemin
otomobilin dinamik yeteneklerini her siiriis kosulun-
da ve senaryoda iist noktaya tastyacagi belirtiliyor.
Yerel basinda ¢ikan haberlerde Sea Lion 07'nin
Cin pazarinda 200.000 Yuan ila 260.000 Yuan
(27.700 ila 36.000 $) arasinda fiyat etiketleri

Model Y'ye rakip olacak Sea Lion 07

tastyacag1 belirtiliyor. Bu da onu fiyat acisindan
Cin'de 266.400 Yuan'a satilan baz versiyon bir
Model Y’nin altinda konumlandiriyor.

Sea Lion, far tasarimi ve coupe’den ilham alan
egimli tavan cizgisiyle Seal Sedan hatirlatiyor.
Heniiz resmi bir aciklama olmasa da aracin 4830
mm uzunlugunda, 1925 mm genisliginde ve 1620
mm yiiksekliginde bir govdeye ve 2930 mm’lik dingil
mesafesine sahip oldugu s6yleniyor. Bu degerler
15181nda Sea Lion’un Tesla Model Y'den daha biiyiik
bir otomobil oldugu séylenebilir.

Qashqgai e-POWER’a haval1 versiyon

Nissan, Qashgai e-POWER'In 6zglin siyah tasarim unsurlarina sahip 6zel bir versiyonunu hazirladi

YENILIKCI E-POWER GUG-AKTARMA
sistemini gectigimiz yil Qashqai modelinde
tanitan Nissan, modele carpici bir gériiniim
kazandirmak i¢in {iglincii nesil crossover’in 6zel
bir versiyonunu sundu. Qashqai e-POWER De-
signpack Black Edition olarak adlandirilan bu
versiyon, gerceklestirilen stil degisiklikleri ile
yolda daha dikkat ¢ekici bir goriiniim sergiliyor.

10 evodergi.com.tr

Qashqai e-POWER Designpack Black
Edition, Inci beyazi ya da Bulut Gri govdeyle
birlikte siyah tavan ve siyah gévde rengiyle
birlikte gri tavan olmak tizere ii¢ farkli renk
kombinasyonuyla sunulurken, tiim versi-
yonlarda etkili goriiniimii artirmak i¢in
paketi siyah bes kollu jantlar tamamliyor.

D1s goriinimdeki yeniliklerin yani sira, i¢

kisimda 6n kapilar agildiginda “Qashqai” yazili
aydinlatmali kapi esikleri dikkat ¢ekiyor. Bu 6zel
versiyon ayrica; 6nsezili akilli carpisma 6nleme
sistemi, akill1 kor nokta énleme sistemi, akilli
arka capraz trafik uyar1 sistemi, LED 6n ve arka
farlar, LED 6n sis farlari, kablosuz akill telefon
sarjl ve BANDAI NAMCO imzali uyari sesleri
dahil olmak iizere bircok donanim iceriyor.
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)pel'in hafif ticari modeli, = ni

‘menzili artirlan daha verim

PEL, HAFIF TICARI ARAC MODELI
OCombo’nun yeni nesliyle ilgili detaylar1

acikladi. Yeni 6n cephe ve yeni dijital
kokpit gibi 6nemli yeniliklerle dikkat ¢eken
Opel Combo, ayrica kendi segmentindeki en
ileri teknolojiye sahip LED matrix far 6zelligi-
ne de sahip ilk model oluyor. Yeni Combo’da
Opel’in giincel binek otomobillerinden tanidi-
g1miz karakteristik Opel Vizor 6n tasarimina
sahip. Aracin 6n cephesi boyunca uzanan
Opel Vizor, simsek logosunu farlarla biitiinles-
tiriyor. Bunlara ek olarak yeni Combo Elektrik,
daha uzun bir siiriis menzili sunuyor. Elektrik-
li versiyonun yaninda, yeni Opel Combo ayni
zamanda dizel motor ve manuel veya otomatik
sanziman secenekleriyle de tercih edilebiliyor.
Combo, kombi ve panelvan secenekleriyle
siparis edilebilecek.

Yeni Opel Combo Elektrik, daha uzun bir
siirlis menzili de sunuyor. Arag, “Eco”, “Normal”
ve “Power” siirlis modlarina sahip ve yeni 50
kWh bataryasiyla tek sarjda 330 kilometreye
(WLTP) kadar yol kat edebiliyor. Bu, 6nceki
modeline gére 50 km daha fazla menzile sahip
olmasi demek. Tamamen elektrikli gii¢-aktarma
sistemlerinin daha da gelistirilmesinin yaninda
yeni Combo’da ilk kez diisiik sicakliklarda batar-
ya menzilini korunmaya yardimei olan, yiiksek
verimli bir 1s1 pompasi da bulunuyor. Yeni nesil
elektromotor 100 kW/136 bg gii¢ ve 270 Nm
tork saglarken yeni Combo Elektrik’i 130 km/s

12 evodergi.com.tr

e
DIrco
lektrikli ve

maksimum hiza ulastirabiliyor. Standart 7.4
kW entegre sarj cihazina sahip olan otomobil,
100 kW halka acik DC sarj istasyonlarinda 30
dakikadan daha kisa bir siirede, kapasitesinin
ylizde 80’ine kadar sarj edilebiliyor.

Siirlis deneyimini daha da iyilestirmek
iizere Combo’nun kokpiti ve ergonomisi, kulla-
nic1 dostu olacak sekilde optimize edilmis. 10
inclik renkli dokunmatik ekranlara sahip yeni
bilgi-eglence sistemleri, Opel hafif ticari arac
serisinde ilk kez Qualcomm Technologies’in
entegre Snapdragon Kokpit Platformu’nu
kullaniyor. Bu multimedya sistemi, kablosuz
Apple CarPlay ve Android Auto’yu da destek-
liyor. Yeni Combo, ayrica yenilikei bir akilla
telefon kitiyle de donatilabiliyor. Ozel bir
uygulama iizerinden kite baglandiktan sonra,

kullanicinin akilli telefonu, aracin bilgi-eglen-
ce kontrol paneli haline geliyor ve direksiyon
kumandalari da etkilesime giriyor. Bunlara ek
olarak yeni Combo Elektrik’in yeni direksi-
yonunun arkasindaki kulakeiklar, siirticiiniin
rejeneratif fren sistemi icin {i¢ geri kazanim
seviyesi secmesine olanak taniyor.

Yeni Opel Combo Life’ta arka, 6n ve yan
park sensorlerinin yaninda, kor nokta uyari
sistemi ve yiiksek ¢6ziiniirliiklii 180° panora-
mik geri goriis kamerasi bulunuyor. Aracta;
hiz sabitleyici, serit koruma 6zelligi ile aktif
serit takip sistemi, yaya tanima 6zelligi ile ak-
tif acil frenleme sistemi ve siiriicii yorgunluk
tespit sistemi de dahil olmak iizere ¢cogu stan-
dart, 18 adede kadar Gelismis Siiriis Destek
Sistemi (ADAS) de mevcut.
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Yeni Peugeot E-RIFTER tanitildi

320 km elektrikli stiris menziline sahip olan yeni

arag {iriin yelpazesi i¢indeki popiiler mo-

deli E-RIFTER1n yeni neslini tanitti. 320
km’ye ulasan elektrikli stiriis menziliyle dikkat
¢eken E-RIFTER, yeni PEUGEOT logosu ve yeni
on 1zgarasiyla birlikte daha dinamik bir 6n ta-
sarima kavusmus. Yeni model ayrica markanin
ikonik {i¢ pengeli 151k imzasini da tastyor. Genis
camurluk kemerleri, yan korumalari, tavan ray-
lar1 ve yerden yiiksek yapisiyla “outdoor” kulla-
nimina uygun bir yapiya sahip olan E-RIFTER,
4.4 metre (Standart) ve 4.7 metre (Uzun) olmak

PEUGEOT, ELEKTRIKLI HAFIF TICARI

iizere 5 veya 7 koltuklu iki versiyonda iiretiliyor.

Uzun versiyon, daha uzun aks mesafesi sayesin-
de daha genis bir kabine sahip.

E-RIFTER, tamamen yeni bir 6n konsola
sahip. PEUGEOT i-Cockpit esas alinarak tasar-
lanan 6n konsolun ortasinda tamamen yeni
10 inclik yiiksek ¢oziiniirliiklii bir dokunmatik
ekran bulunuyor. E-RIFTER1n koltuklarini,
yeni kabin malzemeleriyle uyumlu, parlak ve
sicak tonlarla tasarlanmis, yeni agik gri kumas
siisliiyor. Zenith tavan ve ¢ok sayida saklama
alaniyla daha da islevsel hale gelen genis cam
alan, kabini daha da aydinlik ve ferah kilmis.

E-RIFTER hic olmadig1 kadar ¢ok yonlii ve

kullanish tasarlanmis. Yeni teknolojiler ve uyar-
lanabilir i¢ mekan, her tiirlii ihtiyaca ve beklen-
tiye cevap veriyor. Yeni E-RIFTER, navigasyon
sisteminden gelen bilgiler, enerji akis1 ve sarjla
ilgili bilgiler de dahil olmak {izere, temel bilgile-
ri en iyi sekilde gosteren ve kisisellestirilebilen
yeni 10 in¢lik, tamamen dijital, renkli gosterge
ekraniyla donatiliyor. Ses sistemini ve baglantilt
navigasyonu yonetmek iizere yeni 10 inclik HD
dokunmatik ekran devreye giriyor.

Yeni E-RIFTER, hem tamamen elektrikli
motor hem de baglanti agisindan en giincel
Peugeot teknolojileriyle destekleniyor. Aracin
genel verimliligi izerinde yapilan ¢alismalar,
performans seviyesini (Maksimum h1z:135
km/s - 0-100 km/s: 11.2 saniye) korurken,
menzili 320 km’ye ulasacak sekilde gelistirmis.
E-RIFTER, 100 kW (136 bg) maksimum gii¢ ve
270 Nm maksimum tork sunuyor. Aracta Eco,
Power ve Normal olmak iizere {i¢ farkli siiriis
modu bulunuyor. Yeni E-RIFTER, siiriis men-
zilini optimize etmek iizere rejeneratif fren
sistemiyle de donatilmis. Siiriicii, direksiyonun
arkasinda bulunan kulakeiklari kullanilarak
ii¢ farkli seviyede rejenerasyon yogunlugunu
ayarlayabiliyor. E-RIFTER artik bir 1s1 pom-

E-RIFTER ¢ok amacli bir yapi sunuyor

pasina da sahip. Bu donanim, verimliligi ve
dolayisiyla menzili optimize etmeye yardimci
olurken yolcu konforunu da artirtyor. 7.4 kW
entegre sarj cihazi ve istege bagli 11 kW ii¢
fazli sarj cihaziyla E-RIFTER, altyapi ne olursa
olsun 50 kWh bataryay1 verimli bir sekilde sarj
edebiliyor. Aracta ayrica 100 kW’ye kadar DC
sarj imkani da bulunuyor.
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Nissan’dan
elektrikliye
dev yatirim

ISSAN, BIRLESIK KRALLIK'TAK1
N Sunderland fabrikasindan ¢ikan ii¢

modelinin %100 elektrikli versiyon-
larini iiretecegini duyurdu. Sifir emisyonlu
bir gelecek vizyonuyla ilerleyen Nissan'in
gelecekteki tiretim plani, Sunderland’deki
EV36Zero merkezinde 3 elektrikli aragtan
(EV), 3 gigafabrikadan ve 3 milyar sterline
kadar yatirimdan olusacak. Bu sihirli donii-
slim projesi sadece Nissan’in amiral gemisi
Qashqai ve JUKEun gelecekteki tamamen
elektrikli versiyonlarini iretmekle kalmaya-
cak, ayni zamanda yeni nesil Nissan LEAF’in
de Ingiltere’de iiretilmesini icerecek.

Hem arag¢ hem de batarya iiretimi ise

riizgar ve giines ciftlikleriyle Nissan ve komsu

Nissan, ingiltere’deki Sunderland
fabrikasinda Qashqai, JUKE

ve LEAF'in %100 elektrikli
versiyonlarini Uretecek

P

tedarikgcilere %100 yenilenebilir elektrik
saglama kapasitesine sahip olacak EV36Zero
Microgrid tarafindan desteklenecek.

Bu duyuru, Nissan'in bundan sonra Avru-
pa’daki tiim yeni otomobillerinin tamamen
elektrikli olacagini ve Avrupa’daki binek oto-
mobil serisinin 2030 yilina kadar %100 elekt-

rikli olacagini dogrulamasinin ardindan geldi.

Nissan, daha temiz, daha giivenli ve daha
kapsayici bir diinyaya dogru ilerleyen, gercek-
ten stirdiiriilebilir bir sirket olma konusundaki
Ambition 2030 vizyonu ile hareket ediyor.
Nissan'in bu devasa yatirimi, tesis ve
iiretim siireci iyilestirmeleri, egitimler dahil
olmak {izere iki yeni modelin Ar-Ge ile iireti-
mi i¢in Birlesik Krallik’taki operasyonlarina

ve daha genis tedarik zincirine 1,12 milyar
sterline kadar yatirimi igeriyor. Bu, Nissan'in
EV36Zero’nun ilk asamasinda gelecekteki
ilk EV icin agikladig1 423 milyon sterlinlik
yatirimu takip ediyor.

Uretilecek {ic yeni elektrikli arac, su anda
Nissan Sunderland Fabrikasr’'ndaki bantlar-
dan yollara ¢ikan {i¢c modelin de gelecegini
temsil ediyor: Qashqai, JUKE ve LEAF.
Gelecekteki ti¢ model, ikisi yakin zamanda
Japonya Mobilite Fuarr’nda tanitilan {i¢
heyecan verici tamamen elektrikli konsept
modelden ilham alacak. Model isimleri, tek-
nik 6zellikler ve lansman tarihleri de dahil
olmak iizere {i¢c model hakkinda daha fazla
bilgi ise ileride agiklanacak.

14 evodergi.com.tr
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DFSK yeniden Tiirkiye’de

Cinli DFSK Motor, SHSFilo
distributorligiunde ve 6 farkli
modelle Turkiye pazarina
yeniden giris yapti

IN’IN EN BUYUK URETICILERINDEN

biri olan DFSK Motor, SHSFilo distribii-

torliigiinde Tiirkiye pazarina geri dondii.
SHSFilo, DFSK Motor’un iki farkli benzinli SUV,
iki benzinli ticari ve iki elektrikli ticari aractan
olusan {iriin gaminin satisina basladi. DFSK
Motor, 2024 y1li icerisinde {ilkemizdeki model
gamina mild-hibrit SUV, plug-in hibrit SUV ve
sedan modeller de ekleyecek. Markanin 2024 y1li
satis hedefi ise 5 bin adet olarak veriliyor.

DFSK modellerinin tanitildig: toplantida binek
ve ticari modellerin lansmana 6zel kampanyali
fiyatlar1 da aciklandi. DFSK’nin binek modelleri
Fengon 500 1.5 Premium SUV 1.175.000 TL'den,
DFSK Fengon 5 1.5T Premium SUV ise 1.590.000
TL'den baslayan fiyatlarla showwromlardaki
yerini aldi. DFSK, binek modellerini 7 y11/150 bin
kilometre garantiyle sunuyor.

DFSK’'nin binek araglardaki ilk modeli ise C
SUV segmentinde konumlanan Fengon 500 oldu.
Panoramik acilabilir cam tavan ve nappa deri
dosemeler gibi yiiksek donanimy, sik tasarimi,
kullanish yasam alani, genis i¢ hacmi ve verimli
motoruyla 6ne ¢ikan bu otomobil, 4.385 mm
uzunluga, 1.850 mm genislige vel.645 mm yiik-
seklige sahip. 2.655 mm aks araligi sunan Fengon
500, 114 beygir giiciindeki 1.5 litrelik benzinli
motoru, CVT otomatik sanzimanla eslestiriyor.
DFSK’nin Tiirkiye’de sundugu ikinci SUV modeli
Fengon 5 ise sportif tasarimiyla dikkat cekiyor.
Coupe SUV formundaki Fengon 5, Full-LED
aydinlatmalar, 18 in¢ jantlar, panoramik acilabilir

16 evodergi.com.tr

cam tavan, napa deri kaplamalar gibi 6zelliklerle
6ne cikiyor. 148 bg gii¢c ve 220 Nm tork iireten 1.5
litrelik benzinli motorla donatilan Fengon 5, CVT
sanzimanla sunuluyor.

DFSK’nin hafif ticari arag {irlin yelpazesinde
yer alan Tiirkiye'nin ilk ve tek elektrikli kamyo-
neti EC31 PRO tek kabin 1.140.000 TL'den su-
nulurken, diger elektrikli van model EC35 PRO
ise 1.150.000 TLlik fiyat etiketi tasiyor. EC31
Tiirkiye’nin ilk ve tek elektrikli kamyoneti ola-
rak one cikiyor. 38,7 kWh kapasiteli bataryaya
sahip olan EC31 tek sarjla 290 kilometreye
varan menzile ulasiyor.

DFSK’nin icten yanmali ticari moellerinden
C31 1.5 M/T PRO tek kabin pick-up 675.000
TLik fiyatiyla dikkat cekerken, bir diger pick-up
modeli C32 1.5 M/T PRO cift kabin de 720.000
TLlik fiyat etiketiyle Tiirkiye pazarindaki reka-
bete katildi.




e

TOYOTA PLAZALARDA!

ilanda yer alan modelin WLTP standardina gore birlesik CO, salimi 108-110 g/km ve birlesik yakit tiiketimi
4,8-4,9 lt/100km dederleri arasindadir. Gorseller ve donanimlar Turkiye'de sunulan versiyonlarda farklilik
gosterebilir. Ayrintili bilgi Toyota Plazalar ve toyota.com.tr'de.
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E-208 Mart ayinda gelecek

GECTIGIMIZ YIL AVRUPA'DA B SEGMENTININ EN FAZLA TERCIH
edilen elektrikli otomobili olan Peugeot E-208, 2024’{in ilk
ceyreginden itibaren Tiirkiye yollariyla bulusmaya hazirlaniyor.
Yapilan optimizasyonla birlikte menzili 22 km artirilan E-208’in
yeni teknolojilerin kullanilmasiyla bu degere yaklasik 38 km daha
ekleyerek 400 km’lik bir menzile ulastig1 aciklaniyor. Giicii 100
kW/136 bg’den 115 kW/156 bg’ye cikarilan E-208’in ortalama ener-
ji tiikketimi ise sadece 12 kWh olarak veriliyor.

Hyundai’nin marka
degeri %18 artt1

HYUNDAI MOTOR COMPANY, DUNYANIN EN SAYGIN MARKA
arastirma kurulusu Interbrand’e gére marka degerini yiizde 18
artirdi. Interbrand’in “En lyi Global Markalar 2023” siralamasin-
da marka degerini 13 yildir art arda yiikselterek 20,4 milyar do-
lara ¢ikaran Hyundai, en iyi 100 marka arasinda da 32’inci siraya
yerlesti. Hyundai’nin yogun elektrifikasyon ataklari ve gelecek-
teki mobilite vizyonu da marka degerinin artmasinda énemli bir
oOlciit oldu. Hyundai, otomotiv endiistrisinin elektrifikasyon dev-
rimini ceviklikle yonlendirirken 6zellikle iki retro-fiitiiristik EV’si
IONIQ 5 ve IONIQ 6 modelleriyle hem Amerika hem de Avrupa
pazarinda 6nemli bir alternatif olmay1 basardi. Hyundai, 2024
yilinda da daha biiyiik bir amiral gemisi elektrikli SUV modeliyle
de pazar beklentilerini karsilayarak bu ivmeyi siirdiirmeyi hedef-
liyor. Hyundai ayrica, Pony Coupe’nin tasarimini ve ruhunu miras
alan N Vision 74 konseptiyle de hidrojenli yiiksek performansli
araclar tizerinde calismaya devam ediyor.

18 evodergi.com.tr

ikonik tasarim
elektrikleniyor

ILK NESIiL RENAULT TWINGO’NUN
sevimli tasarimi yollara déonmeye ha-
zirlaniyor. Marka, 1990’larin en ikonik
Fransiz otomobillerinden biri olan Twin-
go’yu yakin bir gelecekte uygun fiyatl
elektrikli bir otomobil olarak yollara ci-
karacak. ilk nesil Twingo’nun efsaneles-
mis tasarimina ithafen Twingo Legend
adiyla tanitilan bu arag heniiz bir kon-
sept olsa da, yakin zamanda seri iiretim
bir model olarak karsimiza ¢ikacak gibi
goriiniiyor. Ustelik bu aracin Avrupa’da
20.000 euro’nun altinda bir baslangi¢
fiyatina sahip olacagi belirtiliyor.
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Yeni MINTler
ozel bir
etkinlikte
sahneye cikti

MINI'nin gelecegini
sekillendiren yeni Cooper
Hatch ve Countryman
modelleri tanitildi

distribiitérii oldugu MINI, markanin

gelecegini sekillendiren yeni MINT aile-
sinin ilk modellerini tanitti. Diinya promiyeri
Eyliil ayinda IAA Mobility’te yapilan tamamen
elektrikli yeni MINI Cooper ve Countryman
modelleri, interaktif ve dijital deneyim odagin-
da diizenlenen 6zel bir etkinlikte sahne ald1.
Koklii tarihinden izler tasiyan benzersiz tasari-
myi, inovatif teknolojileri ve fonksiyonellikle
birlesen ¢agdas, MINI-malist yaklasimiyla
yeni nesil MINI ailesi 2024’tin ilk ¢ceyreginde
Tiirkiye yollarina ¢ikmis olacak.

MINI Cooper’in besinci nesli, geleneksel
MINI tasarim ¢izgilerini tasiyan piiriizsiiz
yiizeyler, sik hatlar ve dengeli oranlarla be-
zenmis dis tasarimiyla etkileyici bir gériiniim
sunuyor. MINI Cooper modeli, markanin
temelini olusturmaya devam ederken, yeni
MINTI ailesiyle birlikte tamamen elektrikli iki
yeni versiyon da iiriin gamindaki yerini aliyor.
Tamamen elektrikli yeni MINI Cooper E mode-
li, 135 kW (184 bg) gii¢ ve 290 Nm tork iireten
bir elektrik motora sahip. Bu motor, otomobili
0’dan 100 km/s hiza 7.3 saniyede cikariyor.
Yeni MINI Cooper E, WLTP degerlerine gore
305 km’ye varan menzile sahip. Tamamen
elektrikli MINI Cooper SE ise 160 kW (218 bg)
glic ve 330 Nm tork {ireten elektrik motoru
sayesinde 0’dan 100 km/s hiza sadece 6.7 sa-
niyede ulastyor. Otomobil tek sarjla 402 km’ye
varan menzil sunuyor.

Yeni MINI Cooper modelinde; masaj
fonksiyonlu elektrikli koltuklar, i¢c kamera,
Siiriis Asistani Plus, Connected+ Unlimited,
Head-Up Display, Park Asistani Plus ve 3
boyutlu MINI Navigasyon sistemi 6ne ¢itkan
opsiyonel donanimlar arasinda yer aliyor.
OLED Dijital Gosterge Ekrani, MINI Deneyim
Modlari, AC Sarj+, MINI Navigasyon Sistemi,
Panoramik Cam Tavan, Kablosuz Sarj, Park
Asistani, Siirlis Asistani, Connected Unlimited
donanimlari ise yeni MINI Cooper’da standart
olarak sunuluyor.

[k kez tamamen elektrikli olarak sunulan
yeni MINI Countryman bir 6nceki nesline gére 6
cm daha yiiksek ve 13 cm daha uzun bir govdeye
sahip. Yeni nesil MINI ailesinin en biiyiik otomo-

B ORUSAN OTOMOTIV’IN TURKIYE
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bili unvanini tagiyan Countryman, geleneksel
Go-Kart siiriis hissini elektrikli MINI DNA’s1yla
birlestirerek farkli bir seviyeye tasiyor.

Yeni MINI Countryman E, 150 kW (204 bg)
glic ve 250 Nm tork iireten elektrik motoruna
sahip. 0-100 km/s hizlanmasini 8.6 saniyede
tamamlayan otomobil WLTP degerlerine gore
462 km’ye varan menziliyle 6ne ¢ikiyor. Yeni
MINI Countryman SE ALL4 ise dort tekerlek-
ten cekis 6zelligiyle geliyor. Otomobil, 230 kW
(313 bg) gii¢ ve 494 Nm tork degerlerine sahip.
0’dan 100 km/s hiza 5.6 saniyede ulasabilen
tamamen elektrikli yeni MINI Countryman SE
ALL4, WLTP degerlerine gore 433 km’ye varan
menziliyle tamamen elektrikli siiriis sunuyor.

Yeni MINI Countryman’in icinde kul-
lanilan gelismis teknoloji iirtinii detaylar
ve yliksek kalitedeki malzemeler zamanin
otesinde bir i¢ mekan deneyimi yasatiyor. 240
mm ¢apindaki yuvarlak OLED ekran, yiiksek
kaliteli cam yiizeye sahip. Bu ekran {izerinden
bilgi-eglence sistemi ve siiriis destek sistemle-
ri kontrol ediliyor. Yeni MINI Isletim Sistemi
9 ile tiim fonksiyonlar dokunmatik ekran tek-
nolojisi veya sesli asistan araciligiyla sezgisel
olarak calistyor.
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BM ~eT guncel ve 6zel modellerini Intercity
stanbul Park Yaris Pisti'nde tutkunlamyla bulusturdu

BMW M’in en yeni ve ¢arpicit modelleri,

Intercity Istanbul Park’ta diizenlenen
yiiksek tempolu bir siiriis etkinligiyle piste ¢ikt1.
Evo olarak basin giiniine dahil oldugumuz
“M Tutkulu Siiriis Giinleri” etkinligi kapsamin-
da katilimcilar, BOM egitmenlerinin 6zel olarak
hazirladig1 drift, zaman ve pist parkurlarinda,
tamamen elektrikli BMW i5 M60, yeni BMW M3
Touring, yeni BMW M2 Coupé ve BMW Z4 M40i
modellerini tecriibe etme firsati buldu.

Yiiksek tempolu pist turlarinda kullandigi-
miz M3 Competition Touring, yiiksek perfor-
mansi Touring govdenin kullanigliligiyla bir ara-
da sunan 6zel bir M otomobili. 510 beygir gii¢
ve 650 Nm tork degerleri sunan siral1 6-silindirli
M TwinPower Turbo motora sahip olan M3
Competition Touring 0’dan 100 km/s’ye sadece
3.6 saniyede cikiyor. Drivelogic teknolojisine
sahip 8-ileri M Steptronic sanziman ve xDrive
dort ceker sistemiyle donatilan otomobil, station
wagon govdeli bir otomobilden beklenmeyecek
seviyede dinamik bir karaktere sahip.

Pist turlarinin diger kahramani olan M2
Coupe ise kompakt yapisi, cevikligi ve 460
beygir giiclindeki siral1 6-silindirli motoruyla
yiiksek bir siiriis keyfi sunarak, pistteki heye-
cani {ist seviyeye tasidi. 0-100 km/s hizlan-
masini 4.1 saniyede tamamlayan bu kiigiik
M otomobili, Aktif M Diferansiyel 6zellikli
Adaptif M siispansiyonu ve M Steptronic sanzi-
maniyla siiriis deneyimini en uc¢larda yasatan
M otomobilleri arasinda yer ald1.

BMW M’in artik yiiksek performans sunan
elektrikli modelleri de siiriis glinlerinde kendine
yer buluyor. Markanin business sedan modeli 5
Serisi’nin tamamen elektrikli i5 versiyonu etkin-
ligin slalom béliimiine, 601 beygir gii¢ ve 795 Nm
tork degerleri sunan M60 xDrive versiyonuyla
dahil oldu. M Sport Boost teknolojisi sayesinde
motor torkunu anlik olarak 820 Nm’ye kadar

B MW’NIN YUKSEK PERFORMANS MARKASI

cikarabilen BMW i5 M60i xDrive 0’dan 100 km/s
hizlanmasini sadece 3.8 saniyede tamamliyor.
Slalom etabinda kiitlesini unutturan bir ceviklik
sergileyen otomobil, M’i elektrikli otomobil diin-
yasinda temsil eden modellerden biri konumunda.

BMW Tiirkiye'nin tiim yeni nesil M
modellerini ve gecmisten giinlimiize bir¢ok
onemli M otomobilini sergiledigi “M Tutkulu
Siiriis Giinleri” etkinliginde ayrica BMW M
markasinin ilk seri iiretim hibrit modeli olan
XM de yer aldi. BMW Group’un ABD’deki
Spartanburg Fabrikasi'nda iiretilen BMW XM,
plug-in hybrid teknolojisine sahip. Otomobil
elektrik motoruyla kombine edilen 4.4 litre
hacminde, M TwinPower Turbo beslemeli
icten yanmal1 V8’i sayesinde 653 beygir giic
ve 800 Nm tork iiretiyor. 8-ileri M Steptronic
sanzimaniyla bu giiciinii dort tekerlege birden
kesintisiz bicimde aktaran BMW XM, 0’dan
100 km/s hiza sadece 4.3 saniyede ulasiyor.
Bu otomobili kullanacagimiz siiriis giinlerini
merakla bekliyoruz.
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Porsche tiim model gamiyla piste ¢cikty e

Bu seneki “Porsche on Track” etkinliginde yeni

RALARINDA TURKIYE’NIN DE
bulundugu 26 iilkenin dahil oldugu
orsche Orta ve Dogu Avrupa Bolgesi

(PCEE) miisterilerine ve basin mensuplarina
yonelik ileri siiriis egitimleri diizenlemek tizere
Istanbul’da hayata gecirilen Porsche Driving
Center, gectigimiz giinlerde hiz ve adrenalin
dolu bir etkinlige ev sahipligi yapti. Katilimcila-
rin markanin model gamindaki tiim modelleri
kullanma imkani buldugu “Porsche on Track”
etkinliginde; pist siiriisii, slalom, launch control
ve off-road etaplariyla Porsche’lerin siiriis dina-
miklerini ve siiriis teknolojilerini deneyimleme
firsati sunuldu.

Etkinlikte, Porsche’nin Taycan, Panamera,
Macan ve 718 modellerinin yani sira ikonik 911
modelinin farkli versiyonlar: da yer ald1. Etkin-
ligin y1ldiz1 ise 525 beygir giiciindeki 4.0 litrelik
atmosferik motoru, aktif aerodinamik parcalari,
carpici sesi ve fizik kurallarini yok sayan siiriis
dinamikleriyle 917’in en gelismis halini temsil
eden GT3 RS oldu. Bu 6zel otomobilin yani sira
etkinlikte GT3’{in Touring versiyonu da yer ald1.

Porsche, tiim model gamini hazir bulun-
durdugu bu heyecan verici etkinlikte ayrica
basarili litkks SUV modeli Cayenne’in tamamen
glincellenmis versiyonunun tanitimini da ger-
ceklestirdi. Markanin tarihindeki en kapsamli
gelistirmelerden biriyle biitiiniiyle giincellenen
yeni Cayenne, dijitallestirilmis yeni i¢ mekan
tasarimyi, yeni sasi teknolojisi ve yenilik¢i yiiksek
teknolojik 6zellikleriyle goriiciiye cikti. Her
siiriis kosuluna gore uyarlanabilen yol aydinlat-
masi saglayan yiiksek ¢oziiniirliiklit HD Matrix
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Cayenne'in tanitimi da gerceklestirildi

LED Farlar, i¢ mekandaki havay1 temizleyerek
filtreleyen hava kalitesi sistemi ve Cayenne’de
ilk defa sunulan 6n yolcu bilgi-eglence ekrani
otomobile eklenen yeniliklerin basinda geliyor.
Kapsamli bir sekilde elden gecirilen tasarimi ve
daha giiclii motor yelpazesiyle Cayenne, sinifin-
daki en sportif SUV olma iddiasini siirdiiriiyor.

Yeni Cayenne 6zellikle hibrit teknolojili
versiyonlariyla dikkat ¢ekiyor. S E-Hybrid
versiyonunda 519 beygir giiciinde 3.0 litrelik V6
motor bulunan Cayenne’in Turbo E-Hybrid ve
Turbo E-Hybrid GT versiyonlari ise 739 beygir
gliclindeki 4.0 litrelik V8 motorla, litks SUV'de
yeni bir performans seviyesi yaratiyor.
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RENAULT CLIO
E-TECH FULL HYBRID

145 HP

900 km'ye varan suoros menzili”
%80’'e varan sehir ici elektrikli sUros®

benzinli ve LPG'li versiyonlar da sunulmaktadir

(1) witp'ye gére tam dolu depo ile.* (2) sehirigi witp dongUsinde.*
veni Renault Clio E-Tech’in karma co, salimi 93-143 (g/km)*, yakit tiketimi 4,2-7,2 (I1t/100 km)* araligindadir. temsili
model Gzerinde gosterilen ekipman ve aksesuarlar farklilik gésterebilir. ayrintili bilgi Renault yetkili saticilari ve
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"Business Sedan"da yeni bir donem

Yeni BMW 5 Serisi Sedan, icten yanmali ve elektrikli motor alternatifleriyle Tirkiye yollarina ¢ikiyor

BMW’NIN 50 YILI ASKIN GECMISE SAHIP

business sedan modeli 5 Serisi Sedan,

sekizinci nesliyle Turkiye yollarina gikiyor.
“The Power Of Choice” yaklasimiyla ayni gévdede
icten yanmali ve elektrikli motor alternatifleri sunan
yeni 5 Serisi, bdylece motor segenekleri agisindan
tarihinde yeni bir sayfa aciyor. Ulkemize ilk etapta;
5.093.800 TL baslangig fiyatina sahip 520d xDrive
Sedan versiyonuyla ithal edilen 5 Serisi'nin yaklasik
3.9 milyon TLlik fiyat etiketiyle sunulacak tamamen
elektrikli i5 eDrive30 versiyonu ise 6n siparis stireci
icin glin sayiyor. Bu iki segenegin yani sira bu yilin
sonunda otomobilin i5 M50, 2024 yilinda ise benzinli
520i versiyonlari da Turkiye pazarina sunulacak.

G60 kodlu yeni 5 Serisi yepyeni bir tasarima sahip.
Selefinden daha keskin hatlar sunan otomobil ilk
kez 7 Serisi’'nde karsimiza ¢ikan aydinlatmal "BMW
Iconic Glow" bobrek 1zgara ile dikkat gekici bir 151k
imzasina kavugsmus. Standart olarak adaptif LED
farlarla sunulan yeni 5 Serisi Sedan’in arka bolumi ise
L formundaki krom ¢italarla bezenmis ve yere paralel
olarak konumlandiriimis stop lambalariyla artik cok
daha dinamik goriintyor. BMW 5 Serisi’nin boyutlari
da biymus. Selefinden yaklasik olarak 97 mm daha
uzun ve 32 mm daha genis bir gévdeye sahip olan
G60 5 Serisi'nin dingil mesafesi de 20 mm daha fazla.

Yeni BMW 5 Serisi Sedan’in siriict odakl
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tasarimiyla 6ne ¢ikan kabini, BMW Kavisli Ekran ile
donatilmis. 12,3 in¢ boyutundaki bilgi ekranini 14,9 in¢
blyukliginde multimedya ekrani bir araya getiren
BMW Kavisli Ekran sayesinde otomohilin kabinin-
deki fiziksel dugmelerin sayisi oldukga azaltilmig. 5
Serisi'nin bilgi-eglence sistemi artik BMW igletim
Sistemi 8.5 ile calisiyor. Bu glincelleme ile sistem
daha kullanigli bir mendye, klima kontrolleri de daha
anlasilir bir formata kavugmus.

On konsoldaki gizli havalandirma menfezleri de 5
Serisi’nin minimalist bir konsol tasarimi sunmasini
sagliyor. Ayrica ilk kez BMW iX'te karsimiza cikan kristal
kumandalar yeni BMW 5 Serisi'nin vites konsolunda da
kendine yer bulmus. Bu kumanda sayesinde kabindeki
premium hissiyat bir (st seviyeye tasinmis diyebiliriz.

Yeni BMW 7 Serisi ile birlikte tanitilan Interaction
Bar, yeni 5 Serisi Sedan’da da arag igi kullanici deneyi-
mini bir Ust sinifa ¢ikariyor. Ambiyans aydinlatmasiyla
birlikte inovatif bir kombinasyon olusturan bu 6zellik,
6n konsoldan kapi iclerine kadar uzanarak kabinde
bambaska bir ortam yaratiyor. Interaction Bar, strls
modlarina bagli olarak farkli renk kombinasyonlari
sundugu gibi, dortli flagér yakildiginda da bir streligi-
ne kirmizi renk yanip séndiyor.

Yeni BMW 520d xDrive Sedan mild-hybrid
teknolojili 2.0 litrelik dizel motor ve dort tekerlekten
cekis sistemine sahip. Selefine gdre daha diisik

yakit ttketimini, daha az karbon salimini ve daha
yUksek performansi bir arada sunan yeni BMW 520d
xDrive'daki dizel Gnite 197 beygir giic ve 400 Nm tork
Uretiyor. icten yanmali dizel motora ek olarak gérev
yapan mild hybrid teknolojisindeki elektrikli tinite ise
11 bg g ve 25 Nm tork degeri sunuyor. 520d xDrive'in
yakit tiketimiise 5.5 1t/100 km olarak agiklaniyor.

Yeni 5'in Turkiye pazar igin 6zel olarak ayarlanan ve
glicti160 kW'ye disurdlerek vergi avantaji elde edilen
tamamen elektrikli i5 eDrive30 versiyonu ise 81,2 kWh
kapasiteli bataryasiyla 582 km'ye varan bir menzil
sunuyor. 218 beygir glic ve 400 Nm tork tireten bu
model 0°'dan 100 km/s hiza 7.9 saniyede ulasiyor. 205
kW DC Sarj teknolojisi ile 31 dakikada yiizde 80 batarya
doluluguna ulagabilen otomobil, Max Range fonksiyonu
sayesinde limitli gtig ve hizile konfor dzelliklerini kisitla-
yarak menzilini ylizde 25'e kadar artirabiliyor.

Yeni 5 Serisi'nin en gii¢lt versiyonu konumunda
olan ve model gamina yil sonunda eklenmesi planla-
nan BMW i5 M60 xDrive ise iki elektrik motoru saye-
sinde 601 beygir gli¢ ve 795 Nm tork Uretiyor. M Sport
Boost teknolojisi sayesinde otomobilin motor torku
anlik olarak 820 Nm'ye kadar ¢ikabiliyor. Boylelikle yeni
BMW i5 M60 xDrive 0°’dan 100 km/s'ye hizlanmasini
sadece 3.8 saniyede tamamliyor.

BMW 5 Serisi "Adaptif Stispansiyon Professional"
donanimi da sunuyor. Dinamik stispansiyon kontrollyle




LANSMAN: BMW 5 SERISI

5mm daha algak bir sasiye kavusan 5 Serisi'nde arka
tekerlekleri 2.5 ile 4 derece arasinda donduren "Integral
Aktif Direksiyon" teknolojisi ise déniis capini 60 cm
kisaltarak manevra kabiliyetine katki sagliyor. Yeni 5 Se-
risi ayrica tepkileri, cevik sasisi ve direksiyon hissiyatiyla
boyutlarindan beklenmeyecek bir dinamizm sunuyor.

Yeni BMW 5 Serisi Sedan, standart donanim 6zel-
likleri agisindan da comert bir otomobil. Adaptif LED
Farlar, yari otonom s(riise imkan taniyan Stirlis Asistani
Professional ve 360 derece gorls saglayan Park Asis-
tani Plus, Head-Up Display, panoramik cam tavan, 4
bolgeli otomatik klima, kablosuz sarj, kristal i¢ tasarim
ogeleri, BMW Natural Interaction ve arka cam perdeleri
otomobilin standart donanimlari arasinda yer aliyor.
Tasarima sik bir dokunus kazandiran BMW Iconic Glow
Bébrek Izgara, tim yolcular igin konforu artiran isitmali
on ve arka koltuklar, yiksek kalitede ses deneyimi sunan
Bowers&Wilkins ses sistemi de lansman dénemindeki
tlm yeni BMW 5 Serisi modellerinde yer aliyor.

|

“YENIi 520d XDRIVE
MILD-HYBRID TEKNOLOJILI
2.0 LITRELIK DIZEL
MOTORA SAHIP”

yazit BAHADIR BEKTAS

“Power of Choice
yaklasimi yeni
BMW 5 Serisiile

devam ediyor”

Hakan Tiftik - Borusan Otomotiv icra Kurulu Bagkani

Borusan Otomotiv icra Kurulu Bagkani Ha-
kan Tiftik, yarim asri gecen tarihinde sun-
dugu ilklerle business sedan segmentinin
standartlarini belirleyen BMW 5 Serisi’nin
sekizinci nesliyle de yine iddiall geldigini
belirtti. Turkiye’de 6n siparis strecine mild
hybrid dizel versiyonu ile basladiklarini be-
lirten Tiftik; “BMW’nin ayni gévdede farkli
motor tipleri sunan Power of Choice yak-
lasimi yeni BMW 5 Serisi ile devam ediyor.
ik etapta mild hybrid teknolojisine sahip
Yeni BMW 520d xDrive’l Borusan Otomotiv
Yetkili Saticilarinda goruictye ¢ikardik ve
siparisleri toplamaya basladik. Yil sonunda
otomobilleri sahiplerine teslim edecegiz.
Tamamen elektrikli versiyon olan BMW i5
ise yilin son geyreginde siparise acilacak.
Yollara ¢iktigi 1972’den bu yana Premium
segmentte biylk ilgi géren modelin bir kez
daha otomobil tutkunlarinin begenisiyle
business sedan sinifinda éncti olacagina
inaniyorum.” dedi.




BYD ATTO 3 iddiali geldi

_

BYD'nin llkemizdeki ilk modeli ATTO 3, elektrifikasyon teknolojisi ve zengin donanimiyla fark yaratiyor

LKEMIZDEKi MARKA LANSMANINI EYLUL
E ayinda gerceklestiren Cinli elektrikli otomobil

ve batarya devi BYD, Turkiye'deki ilk modeli
olan ATTO 3l yollara gikardi. Markanin global mo-
dellerinden olan ATTO 3 kompakt SUV segmentinde
yer aliyor. Ulkemize Design adindaki en tist donanim
paketiyle gelen tamamen elektrikli ATTO 3'(in fiyatiise
1.590.000 TL olarak belirlenmis. BYD Tiirkiye, ATTO 3
modeliyle birlikte ilk 1500 misterisine cazip bir ayricalik
da sunacak. Yapilan is birligi ile BYD sahipleri 31 Ocak
2024 tarihine kadar Esarjistasyonlarinda yiizde 20
indirimden faydalanacaklar. Bu tarihten sonra da BYD
mUsterileri 8zel indirim firsatlarindan yararlanmaya
devam edecek. Ayrica tim BYD bayilerinde Esarj'in AC
ve DC sarjistasyonlari yer alacak.

BYD'nin tam elektrikli C SUV modeli, ilk bakista

farkli oldugunu belli eden bir tasarim sunuyor. Alman
otomobil tasarimcisi Wolfgang Egger’'in imzasini taglyan
otomobil, markanin “Ejderha Yiiz(i” olarak adlandirdig
hir tasarim diline sahip. Kendine 6zg akic gizgileriyle bir
ejderhanin yiiziine atifta bulunan ATTO 3, 6ndeki LED
serit ve arka tasarimda otomobilin genisligi boyunca
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uzanan stop lambalariyla BEV diinyasina uygun bir isik
imzas! sunuyor.

Uzunlugu 4.445 mm olan otomobil, 2.720 mm’lik uzun
aks mesafesi sayesinde 6nde ve arkada genis bir yagam
alanina sahip. Modelin bagaj hacmi de 440 litre. ATTO
3'Uni¢ tasarimi son derece sira disi ve 6zglin. Kabin,
spor ve miizik temalarindan ilham alinarak tasarlanmis.
Kabini cevreleyen, &n ve arka kapiya uzanan beyaz hatlar,
otomobilin i¢ tasarimina daha kasl bir gériiniim katiyor.
Havalandirma izgaralari agirlik plakalarina benzetilirken,
farkli kapr agma kollari da spor aletlerine génderme
yapiyor. Orta konsolda ise kosu bandindan esinlenilen bir
tasarim soz konusu. Vites kolu ise kettlebell formunda
tasarlanmis. On ve arka kap iclerinde yer alan kirmizi
detaylar da gitar telleriyle 6zdeslesiyor.

Vegan deri koltuklara sahip olan ve kabininde
yiksek bir malzeme kalitesi sunan ATTO 3’0in 6n kon-
solunda goruntd kalitesi ve calisma hizi basaril 15.6
inglik dev bir merkez ekran bulunuyor. Direksiyondaki
bir diigme veya bir ikona dokunarak bu ekrani yatay
veya dikey olarak kullanmak mimkan.

BYD ATTO 3, sik ve sportif tasarimini yenilikci glic

Uinitesi ve dncil Blade Batarya teknolojisiyle birlestiriyor.
60.4 kWh kapasiteli bataryayi 150 kW (204 bg) glic ve
310 Nm tork sunan elektrikli motorla kombine eden
BYD ATTO 3, 0-100 km/s hizlanmasini 7.3 saniyede
tamamlayarak segmentindeki en hizli tek motorlu
elektrikli SUV olarak 6ne gikiyor. WLTP 8lclimlerine gére
ortalama 420 km menzil sunan BYD ATTO 3'tin sehir igi
menziliise 565 km olarak agiklaniyor. DC sarj ile ylizde
30'dan yizde 80’e sadece 29 dakikada sarj edilebilen
model; Eco, Normal ve Sport olmak tizere (g farkli stirtis
modu sunuyor.

BYD ATTO 3 kullanicilar ayni zamanda arag enerji
paylagim teknolojisi VtoL sayesinde aracin elektrik
glictind, maksimum 3.3 kW olacak sekilde elektronik
ve elektrikli aletleri calistirmak icin kullanabiliyorlar. Bu
sayede elektrikli scooter’lardan kahve makinelerine
kadar bircok aleti calistirabilen BYD ATTO 3, outdoor
aktivitelere ve kamp yasamina da uyum sagliyor. Sarj
kablosu BYD ATTO 3'te standart olarak sunuluyor.

ATTO 3, BYD’nin yeni nesil e-Platform 3.0 teknoloji-
siyle gelistirilen ilk SUV modeli konumunda. Bu platform,
daha genis bir kabin elde edilmesine imkan tanirken,



tim elektrikli kontrol Gnitelerini ve yonetim sistemle-
rini birbirine baglayan diinyanin ilk seri tretim yiksek
entegrasyonlu 8'i1arada elektrikli glic aktarma Unitesi
de kusursuz bir sistem verimliligi sagliyor. e-Platform
3.0'in kalbinde yer alan bir diger temel 6zellik ise BYD'nin
kobalt ve nikel icermeyen Blade Batarya teknolojisi ve
standart olarak sunulan 1si pompasi oluyor. BYD'nin
bataryalarinin 5 bin defa sarj ve desarjin ardindan bile
yiksek verimliligini ve performansini korudugu agiklani-
yor. Ayrica verilen bilgiye gére Blade Batarya teknoloji-
sine sahip ATTO 3'in y(izde 100 kapasiteye kadar sarj
edilmesi, farkli yapisi sayesinde geleneksel lityum iyon
bataryalardaki gibi bataryanin émriine etki etmiyor. BYD
ATTO 3'teki1si pompast ise, tim mevsimlerde batarya-
dan yuiksek menzil elde edilmesine yardimci oluyor.
ATTO 3, Turkiye'de en Uist donanima sahip versiyonu
olan Design paketiyle sunuluyor. Zengin standartlariyla
dikkat ceken BYD ATTO 3, elektrikli acilabilir panora-
mik cam tavan, elektrikli bagaj kapag, 18 inglik alagim
jantlar, stirdtr(lebilir vegan deri direksiyon ve koltuklar,
elektrikli ayarlanabilir stirlicti ve 6n yolcu koltugu,
isitmall n koltuklar, muzik ritmine duyarl cok renkli

LANSMAN: BYD ATTO 3

ambiyans aydinlatmasi, 15.6 ing elektrikli dénebilir
multimedya ekrani, sekiz hoparlorlii ses sistemi,
sesli komut sistemi ve akilll telefonlar igin kablosuz
sarj ozelliklerini standart olarak sunuyor. Aragta gok
basarili calisan ve aracin dort bir yanini gdrmenizi
saglayan 360 derece Panoramik Gériis Kamerasi
da sunuluyor. Aracin altinin da park aninda kamera
ile gdrtilmesi, park etmeyi ve striisti kolaylastiryor.
Otomobilde geleneksel anahtarin yerini alan NFC
Kart da standart olarak yer aliyor. Bu kart sayesinde
aracin sol dikiz aynasinda yer alan NFC alaniyla araci
agmak ve kapatmak kolaylasiyor.

BYD ATTO 3, kapsamli bir standart glivenlik ve sti-
riictl destek ekipomani paketiyle sunuluyor. Euro NCAP
glivenlik testlerinden en yiiksek derece olan 5 yildizla
ayrilan ATTO 3, birgok glivenlik ekipmanina sahip. Orta
on hava yastig| dahil olmak (izere 7 adet hava yastigina
sahip olan ATTO 3, On Carpisma Uyar Sistemi, Oto-
matik Acil Durum Frenleme Sistemi, Arka Carpisma
Uyari Sistemi, Serit Takip Asistan, Serit Degistirme
Asistan, Trafik isareti Tanima Ozelligi ve Akilli Hiz Siniri
Kontrolt gibi birgok sistemi bir arada sunuyor.

yazit BAHADIR BEKTAS / IZMIR

“Elektriklide
%010 pazar pay!
hedefliyoruz”

ismail Ergun - BYD Turrkiye Genel Muidirti

Turkiye elektrikli ara¢ pazarina essiz bir model sunduk-
larini belirten BYD Tiirkiye Genel Mudiirti ismail Ergun;
“|Ik duyurumuzu yaptiktan sonra, iletisim kanallarimiz
Uzerinden yogun bir ilgi ve taleple karsilastik. Simdiden
BYD modellerine sahip olmak isteyenlerin sayisi 22 bini
asmig durumda. Bu talebin yaklasik yarisini BYD ATTO
3 modeli olusturdu. Markamiza olan yogun talep bizi
simdiden heyecanlandirdi. Bireysel kullanicilarin yaninda
karbon ayak izini azaltmaya énem veren kurumsal
firmalar da, filolari igin otomobillerimize ok yogun bir
talepte bulundular. Yil sonuna kadar bu taleplerin yal-
nizca bir kismina yanit verebilecegiz, ancak éntimuizdeki
yilise bu talepleri karsilama hedefindeyiz” dedi.

Ergun, baslangicta Istanbul'da iki, Ankara ve
izmir'de birer adet olmak iizere toplam 4 bayi ile satisa
basladiklarini belirterek; “2024 yilinda ise bayi sayisinin
20'nin Uzerine cikartmayi planliyoruz. Ayrica ilk etapta
hayata gecmis bayilerimizin yaninda ttim Tirkiye'deki
musterilerimiz, BYD Dijital Bayi yoluyla bayilerimizle
canli olarak iletisim kurabilecekler. Satin almaya karar
verdiklerinde online olarak rezervasyon yaptirip, ken-
dilerine en yakin bayilerimizden otomobillerini teslim
alabilecekler. Ayrica bayilerimizde tiim musterilerimizi
merak ettikleri konularda bilgilendirmek tizere elektrikli
otomobil danismanlarimiz gérev yapacak. Bu, BYD
modellerinin yani sira tiketicileri elektrikli otomobiller
hakkinda bilgilendirmeye yonelik bir hizmet olacak. Da-
nismanlarimiz, markadan bagimsiz olarak bu teknolojiyi
merak edenler ve bilgi almak isteyen tiim kullanicilari
aydinlatacaklar” dedi.

BYD ATTO 3 ile birlikte 2023 yilinda satis hedefleri-
nin 1.500 olacagini da kaydeden Ergun “2024 yilinin ilk
ceyreginde BYD HAN ve BYD SEAL modelleri Turkiye'de
olacak. Elektrikli arag satiglarinin her gecen giin artacag
onlimuzdeki orta vadede, pazar ve piyasa kosullarina
bagli olarak yiizde 10 ve lizerinde pazar payina ulasmayi
hedefliyoruz. 2024 yiliicin ise 10 bin adetlik satis elde
etmeyi hedefliyoruz. Misterilerimizin kredi cézimleri
icin de BYD Finans’i devreye aldik, béylece musterileri-
mizin kredi ihtiyaclarina en kisa ve glivenli yoldan yanit
vermek istiyoruz” seklinde konustu.
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OYOTA, COUPE FORMLU SPORTIF
T tasarmiyla SUV segmentine farkli bir bakig

acisi getiren bagaril SUV modeli C-HR'In
ikinci neslini 1.550.000 TL'den baslayan lansman
fiyatlaryla Turkiye pazarina sundu. Verimli hibrit
teknolojisi, gekici tasarimi, stirticti odakli dijital kokpiti,
zengin donanimi, yeni teknolojileri ve gelismis glivenlik
ozellikleriyle dikkat ceken yeni Toyota C-HR Hybrid,
fark yaratan birgok yenilige sahip.

Tipki ilk nesli gibi ilkemizde Gretilen yeni Toyota
C-HR, Turkiye pazarina ilk etapta markanin besinci ne-
sil hibrit teknolojisine sahip 1.8 litrelik tam hibrit mo-
tor segenegiyle sunuldu. Motor gamina ikinci nesille
birlikte eklenen Plug-in Hybrid (PHEV) versiyonun ise
2024Un ilk ceyreginde satisa sunulacag aciklaniyor.
Toyota Turkiye bu senenin sonuna kadar 2 bin adet
C-HR satisi gerceklestirmeyi hedefliyor.

Toyota C-HR Hybrid, cesur tarzini yeni neslinde de
devam ettiriyor. Daha keskin ve ¢arpici bir tasarima
kavusan otomobil adeta bir konsept goriintiisi su-
nuyor. Coupe profilini yeni nesilde daha da keskinles-
tiren Toyota C-HR, premium algisini da ileriye tagimis.
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Onden bakildiginda markanin tam elektrikli model
ailesinin yeni tasarim dilini tagidigi gdrilen otomobil,
“Toyota C-HR Prologue” konseptinin tasarim temasi-
na bagll kalinarak tretime aktarilan dinamik formuyla
carpici bir gériiniim sunuyor.

Parabola tasarimli Premium LED farlariyla agresif
gérinimind daha da ileriye taglyan otomobilin dig
tasariminda birgok yeni detay bulunuyor. Aracin
yalin tasarimina katki sagladigi gibi aerodinamisini
de iyilestiren gévdeye gizlenmis kapi kollari bu
detaylardan ilki. Tm arka genislik boyunca uzanan
serit tasarmli LED stoplarin ortasindaki aydinlatmali
“Toyota C-HR” yazisi da C-HR'1 artik karanlikta daha
dikkat cekici bir otomobile déntstirmus.

C-HR’in gbriintim( donanim paketine bagli olarak
farklilik gosteriyor. Passion, Passion X-Sport ve Pas-
sion X-Style olmak tzere (g farkl donanim paketiyle
sunulan otomobilin baz versiyonu tek renk gévde ve
18 inglik jantlarla sunulurken, Passion X-Sport siyah
tavan ve 19 inglik jantlarla geliyor. En (st donanim
paketi olan Passion X-Style ise 19 inglik jantlar ve
cift renkli gévde ile en dikkat cekici C-HR tasarimini

b tteknolopsme sahlp :

olan ikinci nesil C-HR, essiz tasarimini

zengin bir donanimla sunuyor

sunuyor. Yeni Toyota C-HR'In renk secenekleri ara-
sinda da; Amber, Kristal GimUs Gri, Galaksi Beyazi,
Pasifik Mavi, Egzotik Kirmizi ve Ametist Moru gibi
alternatifler bulunuyor.

Yeni Toyota C-HR Hybrid, 4362 mm uzunluga, 2640
mm aks araligina, 1558 mm y(ikseklige ve 1832 mm
genislige sahip. Otomobilin genisligi ilk nesline gére 37
mm artmis. Aracin orta donanimindan itibaren elekt-
rikli olarak agilan bagaj kapaginin ardindaki 388 litrelik
hacim de 6nceki nesil C-HR'a gére 11 litre daha fazla.

Yeni Toyota C-HR'in kabininde de birgok yenilik
mevcut. Otomobile; keskin grafiklere sahip olan12.3
inclik dijital gosterge ve ayni boyuttaki multimedya
ekrani, kablosuz Apple CarPlay veya Android Auto
ile akill telefon baglantilari, kablosuz telefon sarijl,
perdesiz termal yalitimli panoramik cam tavan,

9 hoparlorli JBL “premium ses sistemi”, “shift by
wire” elektronik vites, glintin her saatine gore degi-
sebilen 64 renkli gelismis ambiyans aydinlatmasi,
renkli Head-up Display ve Dijital i¢ Dikiz Aynasi gibi
bircok yeni ézellik eklenmis.

Yeni Toyota C-HR Hybrid'in tipki dis tasarimi gibi




LANSMAN: TOYOTA C-HR HYBRID

kabini de son derece sportif. Aracin i¢ hatlari sdrtictyd
kavrayacak sekilde tasarlanmis. Spor koltuklar artik
daha premium bir hissiyat sunuyor. ilk nesil C-HR
klostrofobik arka koltuklari sebebiyle cok elestiriliyordu.
Arka yan camlarin daha bilyik olmasi ve panoramik
cam tavan sayesinde burada artik ilk nesil C-HR’a gore
biraz daha aydinlik bir ortam sunuluyor. Atandart olan
perdesiz teknolojili ve termal yalitimli panoramik cam
tavanin diger avantajlari da geleneksel bir cam tavandan
farkli olarak agirlig 5 kg azaltmasi ve ek olarak bag me-
safesinde 3 cm’lik kazanim saglamasi olarak gosteriliyor.
Tavanin termal yalitim &zelligi ise yazin kizilétesi isinlari
yansitarak sogutma ihtiyacini, kis aylarinda ise sty
iceride tutarak 1sitma ihtiyacini azaltiyor.

Yeni Toyota C-HR Hybrid, bircok teknolojik dzelligiyle
dne ¢lkarken aynizamanda daha gevreci bir otomo-
bile de dontigmis. Yeni C-HR'da geri donlstiriimas
malzeme kullanimiilk nesle gore iki kat artirilirken, bu
malzemelere 100'den fazla parcada yer verilmis. Bunlar
arasinda, geri donlstirilmus PET siselerden yapilmig
yeni bir koltuk désemesi de bulunuyor. Otomobilde
ayrica vegan i¢ doseme detaylarinin yani sira hafif celik

platform ve yeni su bazl boyateknolojisi kullanilmis.

Toyota C-HR'I segmentindeki diger bircok model-
den ayiran en 6nemli dzelligi ise tabii ki yine hibrit
motoru oluyor. Besinci nesil 1.8 litre hibrit teknolojisiy-
le sunulan yeni C-HR 140 bg giice sahip. Bu da 0-100
km/s hizlanmasini 9.9 saniyede gerceklestirmesini
sagliyor. Ik neslin yaklasik 12 saniyelik 0-100 km/s
stresi sundugu dikkate alindiginda, C-HR’in perfor-
mansinda ciddi bir iyilesme oldugu anlasiliyor. WLTP
6lctimlerine gore 4.8 1t/100 km gibi dlistik ortalama
tUketimiyle de dikkat ¢eken Toyota C-HR, 108 g/km’lik
oldukga diistik CO2 emisyon degerine sahip. Yani yeni
hibrit Ginite 6nceki Toyota C-HR modeline gére daha
glcli olmasina ragmen mevcut emisyon ve tiiketim
degerlerini de koruyor.

Toyota C-HR, tasarimina uygun olarak dinamik bir
sris sunacak sekilde gelistirilmis. Toyota’nin TNGA
platformu tizerine insa edilen arag, bagimsiz arka
stspansiyonla birlikte sunuluyor. Selefinden daha
cevik ve sessiz oldugu gorulen yeni model, keyifli
ve daha konforlu bir strls karakterine sahip. Sts-
pansiyonlari, frenleri ve direksiyon sistemi yeniden

yazit BAHADIR BEKTAS / BODRUM

M

“YENI C-HR,
SELEFINE GORE
DAHA GUCLU
OLMASINA
RAGMEN TUTUMLU
KARAKTERINI
KORUMAYA DEVAM
EDiYOR”

tasarlanan aracta geviklik ve siriis konforu arasinda
ideal bir denge yakalanmis.

Toyota Safety Sense 3, Park Asistani ve Striis
Asistanlarini entegre eden T-Mate giivenlik 6zel-
likleriyle sinifinin en kapsamli sistemlerinden birini
sunan yeni Toyota C-HR Hybrid, On Carpisma On-
leyici (PCS), Adaptif Hiz Sabitleme Sistemi (ACC),
Otomatik Yanan Uzun Farlar (AHB), Akilli Serit
Takip Sistemi (LTA), Acil Durum Stirtis Durdurma
Sistemi (EDSS), Geri Gérts Kamerasi, Glvenli Cikis
Asistani, Geri Manevra Uyari Sistemi ve Kor Nokta
Uyari Sistemi gibi kapsamli bir paket sunuyor. Yeni
modelde standart olan Geligmis Otomatik Park
Sistemi de segmentinde ilk kez bu kadar kapsamli
olarak sunuluyor. C-HR hem L hem paralel park ma-
nevralarinda direksiyon, vites degisimi, gaz ve fren
kontrollerini tamamen kendi kendine yapabiliyor. Bu
da ozellikle sehir ici kullanimlarda Toyota C-HR'In
pratikligini artiryor. Segmentinde ilk kez Toyota
C-HR’da sunulan Akilli Serit Degistirme Asistani,
sinyal verildiginde otomatik olarak serit degistirme
islemini tamamlayabiliyor.
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Atak oyuncular

Satis hedeflerini revize eden Peugeot Tirkiye, son ceyrek atag
icin makyajli 2008 ve 508 modellerini sahaya strdu

satisa sundugu makyajli 2008 ve 508 mo-

dellerini Tirk otomotiv basiniyla bulugturdu.
Markanin B-SUV segmentindeki temsilcisi 2008, Eyll
2023 itibariyla yeniden sinifinin en fazla tercih edilen
modeli konumuna gelerek, segment liderligini koru-
maya devam ediyor. Benzinli, dizel ve elektrikli olmak
Uzere Ug farkl motor alternatifiyle sunulan, ayrica
ALLURE ve GT donanimlarina eklenen yeni ACTIVE
PRIME paketiyle iddiasini artiran model, yenilenen
tasarimiyla da artik daha dikkat ¢ekici bir gdriniim
sunuyor. Makyajll Peugeot 2008,1.340.000 TL'den
baslayan fiyat etiketleri tasiyor.

Yeni Peugeot logosunu yenilenen 6n 1zgarasinda
taglyan makyajl 2008'de tampondaki parlak siyah
eklere entegre edilen (icll aslan pengesi de, yeni bir
15k imzasi yaratiyor. Tum versiyonlar, ilk olarak makyajli
508'de gordiglimuiz bu yeni 1sik imzasina sahip. Buna
ek olarak GT versiyonlarinda, gl pengenin garpici
etkisi, FULL LED farlardaki Gi¢ 1slk modUld ile daha da
vurgulaniyor. Arkada, yeniden tasarlanan isik imzasiyla
yeni 2008, tiim versiyonlarinda yeni LED stop lambala-
rina yer veriyor. Peugeot’larin arkasini karakterize eden
simgesel Uicli pence, 2008'de yeniden yorumlanmis.

u EUGEOT, GECTIGIMIZ AYLARDA ULKEMIZDE
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Stop lambalari i¢ ice yer alan (¢ yatay ¢ift sira pengeden
olusuyor. Ayrica geri vites lambalari ve sinyaller de LED
olarak sunuluyor. Yeni 2008'in renk segeneklerinde de
yenilikler bulunuyor. Lansman rengi olan “Selenyum

Gri” ve “Okenit Beyaz” renk paletindeki yenilikler olarak
karsimiza ¢ikiyor. Otomobilin GT versiyonlari, standart
olarak siyah renk tavanla sunuluyor.

Peugeot kabinlerinin en ayirt edici 6zelligi olan
“PEUGEQT i-Cockpit” de 2008 ile daha da gelismis. Yeni
dijital gdsterge paneli, yine direksiyon simidinin hemen
(izerinden gorilecek sekilde konumlanmis. Yeni 2008'in
ALLURE ve GT versiyonlarindaki 10 inglik dijital gbsterge
paneli, GT versiyonlarinda 3-Boyutlu olarak donatiliyor.

Tum yeni 2008'lerde 10 inglik merkezi dokunmatik ekran
standart olarak sunuluyor. Daha 6nce ilk iki donanim
seviyesinde 7 inglik ekranlar sunuluyordu. HD teknolojili
bu yeni ekran, radyo ve telefon fonksiyonlarina ulagmak
veya en yeni nesil PEUGEQT i-Connect bilgi-eglence sis-
temini kontrol etmek igin kullaniliyor. Yeni 2008 GT'nin
ic mekani, artik merkezi dokunmatik ekran ile koordineli
ve secilen stiris moduna uyumlu 8 farkli renkte kigisel-
lestirilebilen ambiyans aydinlatmasini da iceriyor. Yeni
2008 versiyonlari, 2022 baharinda tanitilan e-toggle
vites tasarimina sahip olmaya da devam ediyor.
Peugeot 2008, Turkiye'ye her ikisi de 130 beygir gliciin-
de olan 1.2 PureTech benzinli ve 1.5 BlueHDi dizel motorlar




LANSMAN: XXXXX
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Ustte: Parlak siyah eklere entegre

edilen tilt aslan pengesiilk
olarak 508'de kargimiza gikmisti.
Bu yeniigikimzasi, 508'in tim
versiyonlarinda ince Matrix LED

ve bir de tamamen elektrikli 115 kWlik (156 bg) E-2008
versiyonuyla geliyor. icten yanmali motora sahip modeller-
de EAT8 tam otomatik sanziman standart. Elektrikli
E-2008 makyaj dncesinde de sunuluyordu, ancak artik
daha verimlive gliclii bir elektrifikasyon teknolojisine
sahip. Maksimum giig yiizde 15 artigla 100 kW/136 bg'den
15 kW/156 bg've ¢ikarken, batarya kapasitesi de 50
kWh'den 54 kWh'ye cikariimis. Bu da performansi iyiles-
tirdigi gibi menzilin de 345 km (WLTP) yerine 406 km'ye
ulasmasini saglamis. Makyajl Peugeot E-2008, tiim sarj
¢6zlimlerine uyumlu bir model. Otomobil standart olarak
tek fazli 74 kW sarj cihazi sunuyor. Yiizde 20°den yiizde
80'e halka aclk hizli sarj cihazlarinda (100 kW) 30 dakika-
da sarj olabilen otomobilin Wallbox'da (74 kW) tamamen
sarj olma siresiise 74 saat. Yeni Peugeot E-2008, 8 yil
veya 160.000 km batarya garantisiyle sunuluyor.
Peugeot’nun bir diger makyajli modeli olan 508 ise
lilkemizde 130 beygir glictinde 1.5 litrelik BlueHDi turbo
dizel motor ve EAT8 otomatik sanziman kombinas-
yonuyla geliyor. ALLURE ve GT donanim paketlerinde
tercih edilebilen yeni Peugeot 508'de cok kapsamli kon-
for ve glivenlik teknolojileri standart olarak sunuluyor.
1.770.000 TLlik 6zel lansman fiyatiyla sunulan 508’in 6n
cephesi artik daha dinamik bir gériinim sunarken, tipki
2008'de oldugu gibi yeni marka logosuna da ev sahipligi

farlara entegre edilmig

yapiyor. Yeni 6n tasarim ayni zamanda (¢ penceli 1k
imzasina sahip aydinlatmalarla da dikkat cekiyor. Tum
versiyonlarda iskk imzasi son derece ince Matrix LED
farlara entegre edilmis durumda. Arkada ise yeni LED
stop lambalar, kayar sinyallerle imza niteligindeki ti
penceli tasarimi birlestiriyor.

508'in dinamik gortinimu, ALLURE donaniminda 18
inclik EPHERRA, GT donanimindaysa 19 inclik AUGUSTA
jantlarla desteklenmis. Yeni 508'in 6n, yan ve arka
logolari, yeni tipografi ve yeni Bazalt Gri rengiyle de artik
daha modern gortintiyor. Makyajli Peugeot 508'de, 3'li
yeni olmak Uizere 7 gbvde rengi secenegi sunuluyor. Yeni
metalik renk secenekleri, Okenit Beyazi, Eclipse Mavisi
ve Selenyum Gri olarak adlandiriliyor.

Yeni 508'in kabininde de bazi yenilikler mevcut. Yeni
bilgi-eglence sistemi PEUGEQOT i-Connect Advanced da
bunlardan bir tanesi. Otomobilde, tipki markanin diger
modellerinde oldugu gibi direksiyon tizerinden goriilebi-
len12.3 inglik bir dijital gdsterge de bulunuyor.Direksiyon
kumandalariyla degistirilebilen yeni ekran modlariyla bu
panel kisisellestirilebiliyor.

On konsolun ortasinda, hafif stirticiye dénuk,
merkezi 10 inglik yiksek ¢cozinGrlukli dokunmatik
ekran yer aliyor. Yeni bilgi-eglence sisteminde her
suriict, kendi ekranini, atmosferini ve ayar tercihlerini

tanimlayabiliyor ve koruyabiliyor. Sistemde en fazla

8 farkli profil saklanabiliyor. Yansitma ozelligi, akills
telefonlari bilgi-eglence sistemine kablosuz (Wi-Fi
teknolojisi) bagliyor. Ayni anda iki telefon Bluetooth
(izerinden araca baglanabiliyor. Otomobil ayrica én kol
dayamanin altinda 2 adet USB-C ve arka koltuklar igin
2 adet USB-A olmak tizere 4 USB girisi sunuyor.

10 inglik ylksek cozUnarltkla merkezi ekran, kullanimi
kolay, bir tablet gibi yanit veren, coklu pencereler ve
kisa yollar ile 6zellestirilebiliyor. Mendiler arasinda
soldan saga veya yukari ve asagl kaydirmak ya da ana
sayfaya ddnmek igin U parmakla dokunmak gibi kolay
bir kullanima sahip. PEUGEQT i-Connect Advanced,
gliclt ve verimli bir navigasyon ile donatiliyor. Optimum
okunabilirlik icin harita tam ekran gérinttlenebiliyor.
Sistem kablosuz, yani dogrudan operator agi verisi
(izerinden glincelleniyor.

Panoramik agilir cam tavan, 508'in ALLURE donani-
minda opsiyonel, GT donaniminda ise standart olarak
sunuluyor. GT donaniminda ayrica "Mistral Executive ic
Mekan" opsiyonu da sunuluyor. Bu kapsamda; Mistral
“Nappa” deri doseme ve “Zebrano” ahsap i¢ stislemeler,
sUrdictiicin 2 adet 6n ayarli, elektrik kumandall, AGR
onayll ve cok noktadan masaj fonksiyonlu, 1sitmali 6n
koltuklar sunuluyor.
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Yiuksek voltajl
ilk Jeep yollarda

Avrupa da Yilin Otomobili (COTY) segilen Jeep Avenger,
_markanin ikonik tasarim DNA'sini ve yeteneklerini
elektrikli otomobil diinyasina tasiyor

IR SURE ONCE HIBRIT TEKNOLOJISINE
B sahip modellerini tlkemizde satisa sunan

Jeep, ilk tamamen elektrikli otomobili
Avenger'i da Turkiye yollarina ¢ikardi. 2030 yilinda

tamamen elektrikli bir marka olmayi hedefleyen
Jeep'in Avrupa’da Yilin Otomobili (COTY) secilerek

iddiali bir baslangi¢ yapan ilk elektrikli modeli Avenger,

lilkemizde “Summit” adindaki en Ust donanim paketi
ve 1.563.750 TLlik fiyat etiketiyle sunuldu.

Jeep Avenger'da, Stellantis’in 115 kW (156 bg)
guc ve 260 Nm tork Ureten 400 voltluk elektrik
motoru ve 54 kWh kapasiteli bir batarya bulunuyor.
100 km'de 15.4 kWh enerji tiiketimiyle segmentinin
en verimli modeli oldugu belirtilen Avenger, WLTP
déngusunde 400 km, sehir iginde ise 550 km'ye
varan menzil sunuyor. 100 kW DC ve 11kW AC sarj
kapasitesi sunan Avenger'in hizli sarj noktalarinda
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Mod 4 kablo ile 30 km s(irtis menzili i¢in 3 dakikada
sarj olan bataryalari, ylzde 20°'den 80’e ise sadece
24 dakikalik stirede sarj edilebiliyor.

0'dan 100 km/s hiza 9 saniyede ulasarak perfor-
mans sikintisi da yagatmayan Avenger, Jeep markasinin
arazi genlerini elektrikli arag diinyasina aktariyor. Onden
cekislibir arag olmasina ragmen, hafif arazi sartlarinda
sinifinin en iyi strlis kabiliyetini sunan Avenger, dikkat
cekici gdvde oranlari ve 20 crm’lik zemin yiiksekligi
sayesinde oldukga basaril yaklasma, uzaklasma ve
tepe agilarina sahip. Jeep, ilk defa 6nden cekisli bir
modelinde Selec-Terrain siiriis modlarini sunuyor. 6
farkli stiriis modu arasinda yer alan “Kum”, “Camur”,
“Kar” secenekleri ve “Yokus Inis Destegi” Avenger'l
segmentinin en maceract modeli yapiyor.

Avenger’in yetenekleri iddiall bir tasarimla
desteklenmis. Arag, Jeep'in geleneksel tasarim

kodlarini yenilikgi bir yaklagimla yorumlayarak, tarz
ve islevselligi bir arada sunuyor. Markanin ikonik 7’li
1zgaras! Avenger’da kapall bir panel olarak tasarlan-
mis. Bu paneldeki mavi renkli “e” harfi ile otomobilin
elektrikli oldugu vurgulaniyor.

4.08 metrelik uzunluguyla B-SUV segmentinde
yer alan Avenger'da gdvdeyi 360 derece gevreleyen,
boyasiz siyah renk plastik korumalara ve koruma
plakalarina yer verilmis. Bu detaylar ve geride
konumlandirilmig 6n farlar Avenger’i kiigiik hasarlara
kars! koruyor. Avenger'in renk secenekleri de dikkat
cekici. Pastel renk paletinde Kar Beyazi, Volcano
Siyah ve Ruby Kirmizi segeneklerini sunan Avenger,
metalik renk olarak ise Kum Beji, G6l Yesili, Granit Gri
ve lansman rengi olan Guines Sarisi ile tercih edile-
biliyor. Modelde ayrica Bi-Color (gift renkli) gévde
secenegi de bulunuyor.



LANSMAN: JEEP AVENGER

Jeep Avenger’in kabini sade, modern ve fonksiyo-
nel bir yapiya sahip. Aragta 10,25 inglik dijital gosterge
ve ayni boyutta bilgi ve eglence ekranina yer verilmis.
Avenger'in bilgi eglence sistemi kablosuz Apple Car
Play ve Android Auto donanimi sunuyor. Aragta ayrica
premium deri doseme, isitmali 6n koltuklar ve 8 farkli
renk secenegine sahip cok renkli ambiyans aydinlat-
masl da standart olarak sunuluyor.

Boyutlarindan daha genis bir kabine sahip olan
Avenger’in kare seklinde tasarlanan bagaji 380 litrelik
hacmiyle oldukga cémert bir genislik sunuyor. Eller
serbest elektrikli bagaj kapagina da standart donanim
listesinde yer veren Avenger'in kabininde de toplam
hacmi 34 litre olan genis depolama alanlari sunuluyor.
Avenger'da simdilik cam tavan secenegi mevcut degil.
Ancak 2024 yilindan itibaren cam tavanli versiyonlarin
da model gamina eklenecegi agiklaniyor.

yazit BAHADIR BEKTAS

“Talebin artarak
devam edecegini
tahmin ediyoruz”

Ozgiir Siislii - Jeep Marka Direktorti

Avenger’in hizla biytyen elektrikli otomobil
pazarina iddiall bir giris yaptigina deginen Jeep
Marka Direktorii Ozgtir Suslii; “Avenger 6zgiin
tasarimi, performansi, sinifinin en Gst seviyesin-
deki glvenligi, arazi suris kabiliyeti ve genis i¢
hacmi ile fark yaratiyor. Avenger'in Avrupa’da yi-
lin en iyi otomobili secilmesi ve kazandig pekgok
6dul aracin basarisini teyit ediyor.” dedi.

Susli ayrica Jeep DNA'sini tamamen elektrikli
bir siriis deneyimiyle birlestiren Avenger’in,
konfor, bilgi-eglence sistemi ve yenilikgi teknolo-
jileriyle aktif yasamayi seven Jeep tutkunlarina
ve cevreye duyarli kullanicilara hitap ettigini
vurguladi. Ozgtir Sislii, “Ekim ayinda 6n satigina
basladigimiz Avenger biiyik bir ilgi gordi. On
satisi baslattigimiz ilk dakikalarda sunulan
araclarin tamami satildi. Yil sonuna kadar Tirki-
ye'ye getirecegimiz araglarin biyik bir bolimi
simdiden musteriler tarafindan opsiyonlandi.
Avenger’in tilkemizin en bilyik 4. segmenti olan
kompakt SUV pazarina iddiall bir giris yaptigini
soyleyebiliriz. Avenger, Turkiye'deki otomobil
pazarinda yiizde 10’luk vergi dilimine girmesi
sayesinde, avantajli bir fiyata sahip. Oniimiizdeki
doénemde de talebin artarak devam edecegini
tahmin ediyoruz.” dedi.
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544 beygir giiciinde cift elektrikli
motora sahip olan i4 M50,

BMW M kimligini elektrikli otgmobn 7

-+
diinyasina transfer ed|yor

OTOMOBILI DEDIGIMDE AKLINIZA ILK NE

V8 mi? Belki de Z3 M Coupe veya gec-
misten bir M3 CSL. Daha yenilerden bir M3 Com-
petition veya sonraki sayfalardaki bir grup testinin
kahramanlarindan M3 CS de olabilir. Hatta bir X6
M bile olasiliklar dahilinde. Peki ya BMW. i4 M507?
Eminim hicbirinizin aklina béyle bir model gelme-
yecektir. Elektrikli otomobil diinyasiyla, daha gor(r
gormez heyecan yaratan M logosunu zihninizde
bir araya getirmek pek miimkin goriinmuiyor
degil mi? Ancak siz bu iki farkl diinyayi bir arada
hayal edemeseniz de, BMW M muhendisleri M’in
gelecegini insa etmeye ve bize tamamen elektrikli
M otomobilleri sunmaya basladi bile. Kisa sure
once tanitilan i5 M60 ile devam eden bu serinin ilk

B i LV e Lot LS e L e .
'ﬁrnegi olan i4 M50'nin stiriicii koltuguna oturuyor
geliyor. M3, M4 veya M5 mi? Sirali 6 yada - .
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ve M harfinin elektrikli otomobil dunyasmdakl
etkisini |ncellyoruz

Oncelikle Gran Coupe formundaki i4 M50’nin
goriintim agisindan i4 eDrive30'dan pek de farkli
gortinmedigini belirteyim. Hatta ondeki kapall
bobrek 1zgara paneli olmasa, bu otomobil M Sport
paketli bir 420i Gran Coupe ile karistirmak bile
mumkin. Bu, i4 M50°nin gérsel agidan yetersiz
olmasindan degil, BMW’nin miitevazi motorlu
modellerini M Sport paketiyle birer M otomobili
goruntisi kazandirmadaki yeteneginden kaynak-
laniyor. Bu noktada i4 M50°’nin de karbon detaylar,
test aracindaki 20 inglik jantlar, zarif bir M spoyler,
6n camurluktaki kanallar ve M logolu kirmizi fren
kaliperleriyle son derece sportif ve hizli gorindigi-
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il soylemek munlkun Gran.Coupe govdeye sah|p~

~olanbu  otomobilin tasarimi 0,25 Cd'lik surtunme -
katsayislyla aerodinamik agidan da Iddla|| *

BMW i4 M50'nin dig tasarimindaki karbon
detaylar kabininde de karsimiza ¢ikiyor. Hem de
oldukca yogun bir sekilde. On konsolda ve vites
panelinde yer verilen karbon fiber kaplamanin yani
sira kafaliklarinda M logosu bulunan mavi dikisli
spor koltuklar da bir M otomobilinde oldugunuzu
hissettirmek konusunda basarili. Koltuklarin gticlt
yan destekleri de her viraj girisinde bu 6nemli detay!
tlim bedeninizle hatirlamanizi sagliyor.

BMW i4 M50’nin kabinindeki sportif atmosfer
teknolojik bir ambiyansla bir araya getirilmis. Aragta
12,3 inglik gosterge ekrani ile 14.9 inglik bilgi-eglence
sistemini bir araya getiren BMW Kavisli Ekran yer




* teknolojisinin en yeni _ﬁesun?'tgmgl aliyor. Aragta yiik
- performansli iki elektrikli motor ve yiiksek gerilimlibir

batarya bulunuyor. On ve arka tekerleklerin arasinda,
aracin zemininde kokpit boyunca uzanan batarya 80,7
kWh net kapasiteye sahip. Batarya agirliginin da etkisiy-
le i4 M50'nin agirlik merkezi standart bir 3 Serisi'ne gére
yaklasik 3,5 cm daha dstik. Aracin 6n ve arka akslar
arasindaki agirlik dagilimi ise 50:50 oraninda.




Peki yarim ton civarinda bir agirliga sahip olan
batarya paketi i4 M50’nin siirtis dinamiklerini nasil
etkiliyor olabilir? Oncelikle az 8nce de belirttigim gibi
agirlik merkezinin zemine yaklagmasi olumlu. Ustelik
bu agirlik farki performans agisindan da sorun ol-
muyor, ¢tnk( i4 M50°deki ¢ift elektrikli motor, Sport
Boost modunda 544 beygir giig ve 795 Nm tork
degerleri sunuyor ve yaklasik 2.3 ton agirligindaki bu
otomobili 0°dan 100 km/s hiza sadece 3.9 saniyede
cikariyor. 225 km/s'lik maksimum hiz bir M otomobili
icin pek 1siltil gérinmese de, otomobilin bu hiza
cikma sekli arkasindan atesler sagan bir roketi hatir-
latiyor. 544 beygirin tamaminin yola salindigi Sport
Boost modunda G seviyesi de artiyor ve bu hissiyat
daha da belirginlesiyor. Otomobilin virajlardaki tep-
kileri ve ani yon degisimlerindeki gévde hareketleri
ise agirlig unutturacak cinsten. BMW i4 M50 ve
rakip markalardaki performansli elektrikli otomo-
billeri yaratan mihendisligin bu kadar agir gévdeleri
béylesine dinamik ve cevik yapabiliyor olmalar blyik
bir alkist hak ediyor. Ustelik i4 M50 8rneginde oldugu
gibi bu otomobiler Comfort modunda son derece
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konforlu bir hissiyat da sunuyor.

Konu bir M otomobili oldugunda ses de ayri bir
6neme sahip oluyor. Evet, elektrikli otomobil diinya-
sinin performans odakli modellerinde homurtular,
cuflamalar, st devir ¢igliklari yok. Bunun yerine
sportif ses talebi, 6zel stiidyolarda yaratilmis yapay
seslerle karsilaniyor. Tum elektrikli BMW modelle-
rinde oldugu gibi BMW i4 M50°de de bu gorev Hans
Zimmer'e verilmis. Tabii ki bu yapay sesler titresimler
esliginde gelmiyor ve tilylerinizi diken diken etmiyor,
ancak kulaga oldukca havali gelen “BMW M Iconic
Sounds Electric” olarak adlandirilan bu sesler de
cok farkli bir deneyim yaratiyor. Ozellikle SPORT
modunda duyulan sesler, goz karartan ivmelenmeyle
birlestiginde heyecan verici bir hal aliyor.

Konu bir M otomohili, Gstelik elektrikli bir M
otomobili oldugunda frenlerden de bahsetmemiz
gerekiyor. Elektrikli otomobillerde yiiksek seviyede
rejenerasyon oldugu icin frenlerdeki yik, icten
yanmali otomobillerdeki kadar yliksek olmuyor. Yine
de i4 M50°deki blyuk diskli M Sport frenler de etkili
bir durma performansi sergiliyor. Ustelik rejeneratif

sistemi, geri bildirim ve pedal agirligl agisindan da
oldukga dogal hissettiriyor.

Bu otomobilin M logosuna sahip olmasi, elektrikli
bir otomobildeki iki Snemli detayi neredeyse unut-
mamiza sebep oldu: Menzil ve sarj! Oncelikle men-
zilden bahsedelim. BMW i4 M50’nin WLTP menzili
415-520 km olarak veriliyor. Eger bu otomobili ECO
PRO modunda ve sakin bir stirts stiliyle, yani M ca-
navarini uyandirmadan kullanabilirseniz 450 km'yi
kolaylikla asabilirsiniz. Bu sekilde i4 M50’nin kabini
de ¢ok daha huzurlu ve sessiz bir ortama dontisu-
yor. Ancak SPORT modunda tempolu ve yiiksek
hizli sirsler menzilinizi kolaylikla 300 km'nin altina
cekecektir. Aslinda bu durum oldukga normal,
¢Unkd bir M4t de tempolu ve devirli kullandiginizda
benzer bir sonuca varirsiniz. Sehir igi trafiginde ise
i4 M50 lehine cok ciddi bir fark olusacaktir. Ustelik
i4 M50°de performans maliyetinin icten yanmali
bir M otomobilinden ¢ok daha diistk olacagi da bir
gercek. Ozellikle aracinizi evden sarj ederseniz bu
fark daha da agilacaktir. 200 kW'ye kadar hizli sarja
imkan taniyan BMW i4 M50'nin AC sarj kapasitesi



ise 11 kW. Her ne kadar piyasada 22 kW AC sarja
imkan taniyan modeller olsa da, i4 M50°nin batar-
yasini 1TkW ‘lik bir Level 2 Wallbox cihazi ile yaklasik
8 saatte tamamen doldurmak mimkin. Otomobi-
lin 200 kW'ye kadar DC sarja imkan taniyor olmasi
da dikkat cekici. Bu sayede DC sarj istasyonunda
cok kisa stirelerde hatiri sayilir bir sarj yizdesine
ulagmak mumkin oluyor. Eger 200 kW’lik bir DC
sarj nitesine denk gelirseniz sadece 5 dakikalik sarj
ile 100 km’lik menzil edebilirsiniz. Bu stire 50 kW DC
istasyonunda 21 dakika, 11 kW’lik AC istasyonunda
ise 1saat 36 dakika olarak veriliyor.

Simdi tim bu glic, performans, siiriis ve menzil
bilgileri 1siginda biraz kafanizi karistiralim. BMW
Turkiye’nin Kasim 2023 tarihli fiyat listesine gére; 510
beygir glictindeki M4 Coupe Competition M xDrive’in
fiyat etiketinde, yiizde 220'lik icten yanmali OTV'sinin
etkisiyle 9.271.000 TL yaziyor. 544 beygir gliciindeki
i4 M50 ise yiizde 60 OTV ile 5.196.700 TLye satiliyor.
Arada Coupe (M4) ve GranCoupe (i4 M50) gévde
farki olsa da, bu ugurum bir M otomobiline sahip
olmak isteyen bircok kisinin kafasini karistirabilir.

iginizde elma ile armutu karsilastiriyorsun diyenler
de olabilir. Acikgas! i4 M50'yi kullanmadan 6nce

ben de boyle distintyordum. Ancak M mihendis-
lerinin elektrikli otomobil diinyasinin M otomobilini
yarattigini gérdikten sonra fikrim biraz degisti.
Arada bu kadar fiyat farki olmasa tercihim tabii ki M4
olurdu; bir saniye bile diisinmezdim. Ancak mevcut
durumda 4 milyon TL'nin tzerindeki fark insani biraz
distnddryor.

Bahadir Bektas

Motor 400 kW cift elektrikli motor
Giic 544 bg Tork 795 Nm 0-100 km/s 5.9 sn
Maks hiz 225 km/s Batarya 80.7 kWh (net kapasite)
Menzil 415-520 km (WLTP) Agirhk 2290 kg (237 bg/ton)
Baz fiyat 5.196.700 TL (Kasim 2023)
Performansi ve dinamikleriyle gercek bir M otomobili

B Kimi zaman fazla gucli, kabindeki bazi butonlar demode
evo skoru: Y s %k Kk
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MG’nin tamamen elektrikli SUV modeli, konfo
ferah kabini, uzun menzili, eksiksiz elektrifikasyon
- — . <

ER NE KADAR ALDIGI ODULLER VE SPORTIF
B tasarimiyla MG'nin yildiz elektriklisi su

siralar MG4 olsa da, markanin tlkemizde
Dogan Trend Otomotiv catisi altindaki varligini
baglatan ZS EV de elektrikli otomobil pazarinin en
bilinen modelleri arasinda yer aliyor. Bu otomobil
hentiz elektrikli otomobil sayisinin pek de fazla ol-
madig bir dénemde satisa sunulmus ve dikkatlerin
MG'ye cevrilmesini saglamisti. 2021 yilinin bahar
aylarindan beri yollarimizda olan ZS EV, bir stire dnce
yapilan kapsamli giincelleme ile artik hem tasarim
ve donanim hem de elektrifikasyon teknolojisi
acisindan daha iddial bir model haline geldi.

Motor glicti 100 kW’den 115 kW'ye, yani 156
bg'ye ¢ikarilan ZS EV bdylece artik daha iyi bir
performans sunuyor. Daha 6nce 140 km/s olan
maksimum hizin 175 km/s'ye ¢ikmis olmasi da,
otomobilin otoyol kullanimini iyilestiren énemli bir
gelisme. En 6nemli glincellemenin ise ZS EV'nin
batarya kapasitesinde oldugu gérultyor. Daha énce
44,5 kWh'lik bir bataryaya sahip olan ZS EV, artik
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72,6 kWh'lik bir batarya ile geliyor. Bu da otomobilin
WLTP menzilini 263 km'den 440 km'ye cikarmis.
Sehirici kullanimdaki 591 km'lik menzil de segmen-
tinin en iyilerinden. ZS EV ile gegirdigim dordinc
glinin sonunda toplam 350 km yol kat etmeme
ragmen, bataryada hala 140 km’lik bir enerji rezervi
oldugu gorultiyordu. Yani ZS EV kabaca bir hesapla
tek sarjla 490 km’lik bir menzile ulasabiliyor.

Onceki modelin aksine kapall 6n tasarimiyla icten
yanmali versiyonlarindan ayrisan ZS EV'de daha
6nce logonun altinda bulunan sarj noktasi da artik
biraz daha kenarda yer aliyor. Tabii ki sarj konusun-
daki tek glincelleme bu yer degisikligi degil. Arac, sarj
strelerini kisaltan gelistirmelere de sahne olmus.
Dahili AC sarj glictiniin kapasitesi 11 kW'ye, azami DC
sarj glicl ise 92 kW’ye yikseltilmis. DC sarjda ylzde
30’dan 80’e sarj stresinin 40 dakikadan 30 dakikaya
indirildigi agiklaniyor. Agikgasi sarj stresini test etme
sansim olmadi, ¢tnk{ kullandigim siire boyunca ben
ZS EV’nin bataryasindaki rezervi tiiketemedim.

ZS EV, bazi elektrikli modellerde sunulmayan

V2L teknolojisine de sahip. Elektrigin bulunmadig
ortamlarda cok ise yarayan kampgl dostu bu
6zellik sayesinde elektronik cihazlari sarj etmek
veya calistirmak mimkin oldugu gibi bagka bir
elektrikli otomobil de sarj edilebiliyor. ZS EV ayrica
farkl kademelerde ayarlanabilen enerji geri kazani
6zelligine de sahip. Yani bu otomobil eksiksiz bir
elektrifikasyon ¢ézimi sunuyor.

ZS EV'nin kabini de eskisine gore artik daha
kaliteli. Otomobil ayrica donanim yoniinden de
dopdolu bir pakete sahip. Ulkemizde sadece Luxury
donanimiyla sunuldugu icin zengin bir ekipman liste-
sine sahip olan ZS EV, ayrica bol miktarda yer verilen
deri déseme ile kabininde adina yakisir seviyede liks
bir ortam sunuyor. Spor koltuklarda, 6n konsoldaki
karbon desenli kaplamada, direksiyonda ve koltuklar
arasindaki panelde yer verilen kirmizi dikisler ise
iceride sportif bir ambiyans yaratiyor.12,3 inglik LCD
gosterge, eskisinden daha iyi calisan 10,1 inglik mul-
timedya Unitesi, kablosuz telefon sarji, 360 derece
kamera ve 5 adet USB ¢ikislyla teknolojik ihtiyaclara



da cevap veren ZS EV'nin cevirmeli vites segicisi de
icerideki teknolojik ambiyansa destek oluyor. ZS
EV'nin bilgi-eglence sisteminden MG Pilot fonksi-
yonlari da dahil olmak tzere stirds ile ilgili bircok ayar
yapilabiliyor. MG Pilot basligi altinda otomobilin;
Adaptif Hiz Sabitleyici, Otomatik Acil Fren Sistemi,
On Carpisma Uyarisi, Serit Takip Destegi, Kor Nokta
Monit6ri ve Trafikte Strls Sistemi gibi teknolojileri
standart olarak sundugunu belirteyim.

ZS'in kabin genisligi de uzunlugu 4.3 metrenin
biraz izerinde olan bir otomobil igin oldukca bagsarili.
Panoramik cam tavaniyla iceride ferah bir ortam su-
nan otomobil, dzellikle arka koltugunda segmentinin
en iyi bas mesafelerinden birini sagliyor. Otomobilin
448 litrelik bagaj hacmi de tatminkar bir genislik
sunuyor. Ancak bagaj yapisinin 6zellikle genislik
agisindan segmentinin en iyisi olmadigini belirtelim.
Ayrica bu kadar donanimli bir otomobilde elektrikli
bir bagaj kapag! da gérmek isterdik.

ZS EV'nin strUs kalitesinde de 6nceki modele
gore ciddi bir iyilesme s6z konusu. Daha konforlu ve

sessiz bir stirtis sunan otomobil, yalitim agisindan
hala en iyiler arasinda olmasa da, ortalamanin tize-
rinde bir sessizlikte ilerliyor. ZS EV, strtis dinamikleri
acisindan da sportiflikten ¢ok giinlik kullanim kon-
foruna odaklaniyor. Yumusak ayarli stispansiyonlari
sebebiyle govdesi virajlarda biraz esnese de, batarya
agirhginin etkisiyle zemine yaklagan agirlik merkezi
sayesinde yol tutus agisindan herhangi bir sikinti
yasatmiyor. Yine de Sport modunda daha sert bir
sasi ayar! hi¢ fena olmazdi.

Bahadzir Bektas

Motor 115 kW elektrikli motor Giig 156 bg Tork 280 Nm
0-100 km/s 8.6 sn Maks hiz 175 km/s Batarya 72.6 kWh
Menzil 440-591 km (WLTP) Agirlik 1620 kg (84 bg/ton)
Baz fiyat 1.649.000 TL (Kasim 2023)

Yuksek menzil, rahat surts ozellikleri, donanim, V2L 6zelligi
B Yalitim biraz daha gelistirilebilir, bagaj yapisi
evo skoru: d ki
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AZI OTOMOBILLER BENi SASIRTIYOR.
B Burada goérdugiintz PHEV teknolojili SO0

da bu konuda iddiali bir model. Sakin ve
elegan goruinttstine ragmen daha énce kullandigim
hicbir S90’a benzemiyor. Tasarimi ayni olsa da, ka-
rakterinde belirgin bir fark var. Bu otomobil, plug-in
hibrit teknolojisi sayesinde yakit ekonomisini yiksek
performansla bir araya getiriyor. Dizel motorlu
S90’lardan hatirladigimiz agir ve hatta ilk kalkislarda
kimi zaman hantal striis hissiyati bu otomobilde
s0z konusu degil. Bunun yerine spor otomobil
kivaminda bir hizlanma, keskin bir gaz tepkisi ve
kesintisiz bir ivmelenme s6z konusu.

Bagaj kapaginda T8 AWD Recharge rozeti bulunan
bu S90'in motor kaputunun altinda 317 beygir glicinde
2.0 litrelik turbo benzinli motor gorev yaparken, arka
aksta ise 145 beygirlik bir elektrikli motor bulunuyor.
Volvo'nun internet sitesinde kombine glic 455 bg, tork
ise 709 Nm olarak veriliyor. Agirlig 2.1 tonun (izerinde
olan bu byuk boy Volvo, 0°'dan 100 km/s hiza ise sa-
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dece 4.7 saniyede ulasiyor. Ayrica 100 km/s'den sonraki
hizlanmasi da heyecan verici; 180 km/s’deki limitore
kadar nefesi kesilmeden hizlaniyor. Yani maksimum

hiz limitini saymazsak S90'in liks sedan kabugunun
altinda adeta bir spor otomobil performansi gizli. Bu
noktada tiim yeni nesil Volvo'lardaki 180 km/s limitinin
bu otomobil i¢in acimasiz bir uygulama oldugunu
dustintlyorum; ¢linkii S90 bundan ¢ok daha ytiksek bir
potansiyele sahip. Dlistinsenize; hiz sinir olmayan bir
Alman otobanindasiniz ve Volvo, 455 beygirlik SO0 T8
AWD Recharge ile en fazla 180 km/s’ye kadar hizlanma-
niza izin veriyor. Moral bozucu!

Sasirtici olansa, S90 T8 AWD Recharge’in spor
otomobil kivamindaki hizlanmay, 1litrenin altinda
bir ortalama tiketim verisiyle birlikte sunuyor
olmasi. Bu aracin fabrika verisi ortalama tketimi
0.8 1t/100 km. Bu veriye yaklasmak icin éncelikle
S90’in bataryasinin tamamen dolu olmasi ve aracin
bataryadaki enerji rezervi bitene kadar tamamen
elektrikli modda ilerlemesi gerekiyor. Bunun igin
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strtis modlari arasinda “Pure” secenegi bulunuyor ki
bu modda S90’in 89 km'’ye kadar tamamen elektrikli
bir menzil sunabildigi aciklaniyor. Ardindan hibrit
surlse gectiginizde ve 100 km'yi tamamladiginizda
ise ortalama tiketim verisi1litrenin altinda kalabi-
liyor. Benim tiiketim 6lgimiim sirasinda S90, ilk 100
km’nin ylizde 70’inde tamamen elektrikli olarak, geri
kalan 30 km’'de de hibrit modda ¢alisti. 100 km'nin
sonundaki ortalama ttiketimim ise 1.8 [t/100 km
oldu. Bu noktada benzer tutumlulugu yakalamak
icin bataryayi kabloyla sarj etmek gerekse de, sarj
islemini mod ekranindaki “Sarj” secenegiyle suris
sirasinda da gerceklestirebiliyorsunuz. Tabii bu
durumda S90, enerji geri kazanimli frenler ve i¢ten
yanmali motordan elde ettigi enerjiyi bataryada de-
poladigr icin tiketim de 2.0 litrelik turbo benzinii bir
motor seviyesinde oluyor. Bu yizden agiklanan ultra
disuk tketim verilerini yakalamak icin S90 T8 AWD
Recharge’i 6n camurluktaki sarj girisini kullanarak
kabloyla sarj etmek gerekiyor. Otomobilin bataryasi
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3,6 kW'lik yerlesik AC sarj ile 0’dan %100 doluluga
yaklasik 3 saatte ulagiyor.

140 km/s hiza kadar kullanilabilen “Pure” modun-
da akici bir stris sunsa da, S90'in heyecan verici
yiksek performansini deneyimlemek igin “Hybrid”
veya “Power” modlarini segmis olmaniz gerekiyor.
Ozellikle kombine giicti kullanima sunan “Power”
modu, vites gegislerini, direksiyon tepkisini ve amor-
tisor sertligini de etkiledigi icin S90 T8 Recharge'in
performansini tam anlamiyla ortaya cikariyor. Ancak
bu modlarda tiketim verisi de artiyor. Hibrit modda
kullandiginizda S90 T8 Recharge’in tiketim verisi
6-71t/100 km seviyelerinde seyrediyor. Otomobilde
bir de iyi bir gekis igin gelistirilmis 4x4 modu olan
Constant AWD segenegi bulunuyor. Bu modun
ozellikle kaygan zeminlerde veya agir bir romork
cekilirken kullanilmasi 6neriliyor.

Daha énceki dizel motor segenekleri dahi konfor
konusunda iddiali olan S90'in T8 AWD Recharge
versiyonu, elektrikli modda benzerine az rastlanir

bir stirtis konforu sunuyor. Striise muthis bir huzur
hakim. Stispansiyon konforu daha sert bir sasi ayari
sunan “GU¢” modunda dahi Gst diizeyde. Yani Volvo,
en guclt modellerinden biri olan S90 T8 Rechar-
ge’da bile konforu 6n planda tutuyor. Tempolu
sUrdslerde biraz daha sert stispansiyonlara ihtiyag
duysaniz da, S90 T8 AWD Recharge’in mevcut ayar-
lari da memnun etmeyi basariyor. Sonucta bu biytk
boy konforlu bir sedan, 6nceligi performans olan

bir otomobil degil. Konforun bu derece én planda
olmasli cok normal.

S90’in kabini de konfor odakl. iceride sportif bir
detay bulmak imkansiz. Artik yenilenme vakti gelen
bilgi-eglence Unitesi, cam isciligiyle sekillenen vites
secicisi ve glinimuz sartlarinda pek cekici gérin-
meyen dijital gosterge ile S90, cok tanidik bir Volvo
kabinine sahip. Otomobil, cok rahat deri koltuklari ve
aydinlik kabiniyle, 6zellikle uzun yolculuklarda huzur
veren bir strdis sunuyor.

Bahadir Bektas

Motor Sirall, 4-silindir, 1998 cc, turbo + elektrikli motor
Gili¢ 455 bg Tork 709 Nm 0-100 km/s 4.7 sn
Maks hiz 180 km/s Agirlik 2119 kg (218 bg/ton)
Baz fiyat 4.343.850 TL (Kasim 2023)
Elektrikli stirtis, performans, konfor seviyesi, kalite hissiyati

B Yiksek performans hiz limitine kurban edilmis gibi
evo skoru: Y % sk e
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PELIN iLK KEZ MOKKA'DA, ARDINDAN
E DA yeni Astra’da yer verdigi Opel Vizor

adindaki yeni 6n tasarim, makyaj ope-
rasyonlariyla birlikte markanin diger modellerine
de adapte edildi. ilk olarak Crossland ve Grandland
siyah bir 6n panelden olusan bu yeni yiizle tanisti.
Ardindan markanin kiigik siniftaki modeli Corsa da,
markanin daha biyik modellerine ayak uydurarak
Opel Vizér ile daha dikkat cekici ve modern bir go-
rintme kavustu. Corsa’'nin ¢ehresini degistiren bu
makyaj, arkadaysa birkag kiicik dokunusla kendini
belli ediyor. Markanin yeni simsek logosu ve bagaj
kapaginin merkezindeki Corsa yazisi disinda arka
bolimde belirgin bir fark s6z konusu degil. 16 ve
17 inglik yeni jantlar ve yeni renkler ise diger gorsel
dokunuslar olmus.

Corsa ¢ farkl donanim paketiyle sunuluyor;
Edition, GS ve Ultimate. Ozellikle GS ve Ultimate
paketleri, siyah renk logolar ve model ismi, elmas
kesim jantlar ve siyah tavan gibi detaylarla Corsa’ya
sportif bir hava katiyor. Ancak Ultimate versiyonu
17 inglik jantlarla sunuldugu i¢in bu konuda biraz
daha iddiali. Corsa’daki en 6nemli yeniliklerden biri
olan IntelliLux adaptif LED matrix farlar da sadece
Ultimate donanim seviyesinde ve 30 bin TL'lik bir
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opsiyon olarak satin alinabiliyor. Anlayacaginiz cok
iyi bir aydinlatma performansi sunan bu farlar igin
kesenin agzini biraz agmaniz ve en yiksek fiyatli
Corsa’yi satin almaniz gerekiyor. Bdylece zengin bir
donanima da sahip olabilirsiniz. Aslinda Corsa’nin
GS donanim paketi de oldukga zengin bir standart
ekipman listesine sahip. Direksiyon isitma 6zelligi,
isitmali 6n koltuklar, kablosuz Apple CarPlay ve
Android Auto, spor pedallar, 10 inglik bilgi-eglence
sistemi ve 7 inglik dijital gdsterge ekrani, Cor-
sa’nin kabininde GS paketinden itibaren standart
olarak sunuluyor. Entegre navigasyon, anahtarsiz
calistirma ve panoramik cam tavan ise Ultimate
donaniminda standart.

Corsa’nin kabinindeki malzeme kalitesi B
segmentinin en iyileri arasinda. i¢ hacim sinif
standartlarinda, ancak ambiyans bence segment
ortalamalarinin oldukga Uzerinde. Sadece icerideki
dekorun siyah agirlikli olmasi kabini biraz kasvetli
hale getiriyor. Otomobildeki yeni bilgi-eglence
Unitesi, hem ¢alisma hizi ve gérsel detaylari hem de
mend yapisiyla oldukca basarili. Home tusu, kisayol
dugmesi ve ses kumandasinin fiziksel olmasini da
ayrica sevdim. Ancak dijital géstergenin direksi-
yonun gerisindeki yuvanin igerisinde biraz kiiglk

ize ve ye ni dijital teknolojilere
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kaldigini duistintiyorum. Bu alan daha buyuk bir
dijital gostergeyi hak ediyor.

Corsa Ulkemize dort farkl motor secenegiyle
geliyor. 75,100 ve 130 beygir glictinde tg¢ farkli 1.2
litrelik benzinli motor segenegi sunan otomobilde
ayrica bir de 100 kW glictinde tamamen elekt-
rikli bir versiyon da mevcut. Corsa’nin 75 beygir
glictindeki motor secenegi sadece 5-ileri manuel
sanzimanla ve Edtion donanim paketiyle sunu-
lurken, Edition ve GS paketleriyle satin alinabilen
100 beygirlik secenek ise 8-ileri tam otomatik
sanzimanla geliyor. Benim kullandigim Ultimate
paketiyse Corsa’nin yine 8-ileri otomatik sanziman-
la kombine edilen en gligli motor segenegine sahip.
130 beygir glicti ve 230 Nm tork Ureten bu motor,
otomobili 0°dan 100 km/s hiza 8.7 saniyede ¢ika-
rarak Ultimate’in sportif gériinttstyle uyumlu bir
performans sunuyor. Otomobil cok hizli degil, ancak
Spor sliris modunda keyifli bir hizlanma hissiyatina
sahip. Ayrica dinamik agidan da basarili. Direksiyon
net bir yonlendirme sagladigi gibi, sasi de birgok
rakipten daha iyi bir yol tutus karakteri sunuyor.
Corsa’daki 8-ileri otomatik sanzimanin yumusak ve
sarsintisiz vites gecisleri ise stirtig konforuna katki
sagliyor. Corsa, sportif hissettirmesine ragmen



kiigUk siniftaki bir otomobil icin konforlu bir stirtise

de sahip. Bu sinif icin sessiz calisan stispansiyonlari,

yalitim seviyesi ve yumusak tepkileri, strts kalitesi
agisindan Corsa’yl segmentinin en iyi otomobille-
rinden biri yapiyor.

Corsa, her biri dijital gdstergede ve bilgi-eglence
sisteminde farkli bir renk temasi sunan dg farlil si-
riis moduna sahip. Bunlardan biri olan Eco modun-
da Corsa’nin glinltik kullamindaki ortalama yakit
tiiketimi 6.5 [t/100 km seviyesinde oluyor. Ancak
daha iyi bir gaz tepkisi ve daha yiksek devirde vites
degisimi sunan Sport modunda yapacaginiz hafif
tempolu bir striis sonunda 100 km’deki tiketim 9
litreye kadar ¢ikabiliyor. Yani pratikte segmentinin
en ekonomik otomobili oldugunu sdylemek gi.
Bahadir Bektas

Motor Sirali, 3-silindir, 1199 cc, turbo Gii¢ 130 bg @ 5500 d/d
Tork 230 Nm @ 1750 d/d 0-100 km/s 8.7 sn
Maks hiz 208 km/s Agirhk 1158 kg (112 bg/ton)
Fiyat 1191.900 TL (Ultimate, Kasim 2023)
Surts kalitesi, donanim, konfor seviyesi
B Dijital gostergenin boyutu, siyah kabin yapisi
evo skoru: Y% % %k 5'c
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DS 9 E-Tense 250

DS 9'un Plug-in Hybrid versiyonu tutumlu karakteri ve elektrikli - -
slir0s yetenegiyle segmenti_n_de‘fq(kh bir yere konumlaniyor

&b

RANSIZLARIN EN ZARIF OTOMOBILLERINDEN
B biri olan DS 9, fark yaratan 1giltili tasarim

detaylari, 6zgtin kabini ve kalite hissiyatiyla
segmentinin de en gosterisli modelleri arasinda yer
aliyor. Uzunlugu 5 metreye yaklasan, fakat buna karsilik
1.5 metreyi agmayan bir yikseklige sahip olan DS 9,
proporsiyonlar agisindan da rakiplerinden ayrigiyor.
Kalite seviyesi yiksek, ancak ergonomik agidan
hiraz kusurlu olan kabini de yollardaki higbir sedan
otomobilinkine benzemiyor. C stitunundaki turuncu
aydinlatmalar, hareketli kiiplerden olugan gosterisli ve
teknolojik farlari, kabindeki Yakut Kirmizisi nappa deri
secimi, tavandaki alkantara ddseme ve inci dikisler de
DS 9'un siradan bir otomobil olmadigina isaret ediyor.

DS 9'u farkli kilan bir diger detay da, ortasindan

krom bir serit gecen uzun motor kaputunun altinda
yer aliyor. Bu otomobil su an E-TENSE 250 versiyonuyla
sunuluyor ve bu versiyonda Plug-in Hybrid (PHEV)
teknolojili bir motor gérev yapiyor. Ulkemize ilk etapta
1.6 litrelik icten yanmali motorla ithal edilen DS 9, artik
sadece PHEV secenegiyle geliyor. Bu segenek 200 bey-
gir giiciindeki 1.6 litrelik turbo benzinli motoru, 8-ileri
tam otomatik sanziman, 81kW (110 bg) glictinde
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elektrikli motor ve 14,2 kWh kapasiteli bir batarya ile
kombine ediyor. Sistem glicii 250 bg, tork ise 360 Nm
olarak agiklaniyor. Bu versiyonda gtic 6n tekerleklere
aktarilyor. DS 9'un E-TENSE 360 4x4 versiyonu da
bulunuyor, ancak 360 beygir giictindeki dort ceker
versiyon DS Automobiles Turkiye'nin glincel fiyat
listesinde mevcut degil.

Onden gekisli DS 9 E-TENSE 250, yiiksek bir siiriig
konforu sunuyor. Ayrica performansi da makul bir
seviyede; 0°'dan 100 km/s hiza 8.1 saniyede ulasyor.
Kivrak ve gevik bir otomobil oldugu séylenemez. Zaten
daha ¢ok konfor odakli bir yapiya sahip. Kamera destekli
adaptif siispansiyon sisteminin sagladigi ugan hal hissi-
yatl, DS E-TENSE'te elektrikli stiriis sessizligiyle birle-
siyor. Yani tim PHEV teknolojili otomobillerde oldugu
gibi DS 9 da belli bir mesafeyi tamamen elektrikli olarak
gidebiliyor. DS 9'da bu mesafe 135 km/s hiza kadar
ortalamada 75 km, sehir icinde ise 85 km olarak veriliyor.
Hibrit kullanimda 100 km'deki ortalama tilketim verisi
ise 11t/100 km olarak aciklanmakta. Ben glinltik kulla-
nim sartlarinda 2 1t/100 km'ye yaklasan bir ortalama
tiketim verisi elde ettim. Ancak eger bataryaniz bos ise
tiiketim degeri de 6-7 litreye kadar cikabiliyor.

DS 9'un bataryasini iki sekilde sarj etmek mamkdn.
Bunlardan ilki aracin sol tarafindaki sarj girisini kullana-
rak bataryay! kablo ile sarj etmek, ikincisi ise rejeneratif
frenler yardimiyla sarji striis sirasinda gerceklestirmek.
Bunun icin aragta bir E-Save modu bulunuyor ki bu
6zelligi kullanarak bataryay kismen veya tamamen
sarj etmek mimkin. E-Save ekraninda 10 ve 20 km'lik
secenekler de bulunuyor. Bu sayede yolculugunuz sire-
since, en fazla tlketimin gerceklesecegi sehir ici kulla-
nimlari icin bataryanizda enerji saklayabiliyorsunuz. Bu,
ozellikle Avrupa’nin emisyon kisitlamali bolgeleriicin
ideal olsa da, istanbul trafigi gibi benzin tilketiminin
zirve yaptigi kosullarda da gok ise yariyor.

DS 9'un 14,2 kWh'lik bataryasini kablo ile sarj
ettiginizde ise 7.4 kW'lik AC sarj cihazi ile %0-100 arasi
dolum, yani tam sarj icin 2 saat yeterli oluyor. Gele-
neksel toprakl prizdeki sarj surresi ise 10 saat olarak
veriliyor. Yani bir Wallbox'iniz olmasa bile, DS 9'unuzu
aksam eve geldiginizde prize takip sabah aldiginizda 85
km'lik sehir ici elektrikli stirtis menziliniz oluyor. Béylece
is ve ev arasinda gegen guinlik rutininizde benzin
harcamaniza gerek bile kalmayabilir.

DS 9 E-Tense 250, tamemen elektrikli otomobillerin



sarj konusuyla ilgili soru isaretlerinin hala tam olarak
giderilemedigi glinimUiz sartlariicin mantikli bir ¢6zim
sunuyor. Konforlu yapisini elektrikli stiriis sessizligiyle
bir araya getiren DS 9'un PHEV teknolojisinin basaril
orneklerinden birine sahip oldugunu séylemek mim-
kiin. Bu otomobilin stirig kalitesinde de bir zayiflik
bulmak oldukga zor. DS 9 ile ilgili elestirilerimiz daha
cok ergonomi ve dijital teknolojilerde yogunlasiyor.
Cam kumandalarinin konumu, bilgi-eglence sisteminin
gorsel acidan zayiflig) ve kisith arka goris DS9'da gozii-
miize carpan negatif detaylar arasinda yer aliyor.
Bahadir Bektas

Motor Sirali, 4-silindir, 1598 cc, turbo + 81 kW elektrikli
motor Gii¢ 250 bg Tork 360 Nm 0-100 km/s 8.1 sn
Maks hiz 240 km/s Batarya 14.2 kWh
Agirhk 1864 kg (134 bg/ton)

Baz fiyat 3.449.200 TL (Kasim 2023)

Elektrikli srts, E-Save modu, konfor seviyesi, donanim

B Ergonomik kusurlar, kisitl arka gorus, kamera kalitesi
evo skoru: Y sk
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" Ford'untamamen

elektrikli otomobili séhretli
Mustang ismini tasisa da,
SUV benzeri gévdesiyle
farkh bir kimlige sahip

MERIKAN OTOMOTIV TARIHININ EN
s6hretli logolarindan biri Ford'un elektrik-

li Mustang Mach-e modelinde gelecege
tanisiyor. Bu ilging bir strateji! Birgok marka, elekt-
rikli modellerini yepyeni isimlerle ve bazen de yeni
alt markalarla sunarken; Ford ise Mustang Mach-e
ve kisa slre 6nce tanitilan Explorer drneklerinde
oldugu gibi koklt isimleri BEV diinyasina transfer
etmekten cekinmiyor. Neyse ki igten yanmali motor
ve ikonik tasarim formunu koruyan Mustang mo-
delleri hala Gretimde. Yani burada tam anlamiyla
bir transferden s6z etmek mumkiin degil.

Far ve stop tasarimi, bir elektrikli otomobile
gore uzun olan motor kaputu ve kasl camurluk-
larlyla Mustang adina yakisir bir gériinim sunsa
da, Mach-e'yi gercek bir Mustang olarak gérmek
zor. Zaten bu otomobilin 4.7 metre uzunlugunda
bir SUV govdesine sahip olmasi, Ford’un da boyle
bir amacinin olmadigini diistinddrtyor. Sanirim
Ford, bu ismi kullanarak ilk elektrikli modeline
olan ilgiyi ylksek tutmak istemis.

Mustang Mach-e elektrikli otomobil diinyasina
uygun bircok teknolojik detaya sahip. Farlarin ara-
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sinda bir 1zgara bulunmadigi gibi aragta herhangi
bir kapi kolu da yer almiyor. Mach-e'nin kabinine
ulasabilmek icin anahtar cebinizdeyken elektro-
nik e-Latch butonlarina basmaniz yeterli oluyor.
Ustelik B-siitunundaki SecuriCode sifreli girig
0Ozelligi sayesinde anahtarin yaninizda olmasina
bile gerek yok. Bu 6zelligiyle bize oldukca teknolojik
bir karsilama yapan Mustang Mach-¢e’nin kabini
Teslavari olarak tanimlayabilecegim minimalist

bir tasarima sahip. Kirmizi dikisli deri koltuklar ve
konsolun belli noktalarindaki deri yiizeyler kalite
hissiyatini yikseltse de, konsolun tst bolimundeki
kumas kaplama ve sert plastikler bu hissiyati

biraz térplluyor. Kisacasi icerideki kalite hissiyati
otomobilin 4 milyon TL'nin Gzerindeki fiyatiyla pek
uyusmuyor. Ayrica koltuklarin baldir desteklerinin
de biraz zayif oldugunu séylemeliyim.

10,2 inglik dijital gbstergeye sahip olan otomobi-
lin orta konsolundaki bilgi-eglence ekrani da Tesla
modellerindeki ve son nesil Cinli otomobillerdeki
ekranlari hatirlatiyor. 15,5 inglik SYNC 4A bilgi-eg-
lence ekraninin mend yapisi bagta biraz karigik
gelse de, zamanla aliskanlik kazanmak mamkan.

Kablosuz Apple CarPlay ve Android Auto 6zelligi de
sunan Mach-e’de “Teknoloji Paketi” kapsaminda
10 hoparlorli B&O ses sistemi de satin alinabili-
yor. Bu paket ayrica 360 derece kamera sistemi

ve ayak hareketiyle agilan akilll bagaj kapagini
daiceriyor. Aractaki panoramik cam tavan ise
"Konfor Paketi" ile geliyor ve Mach-e’nin koyu renk
dosemelerle dekore edilmis kabinini daha aydinlik
bir ortama déntsturayor.

Mustang Mach-e boyutlariyla uyumlu bir kabin
genisligine sahip. Fastback tasarimli aracin arka
bolimiinde ise 402 litrelik bir bagaj bulunuyor. Ay-
rica uzun kaputunun altinda da 81 litrelik bir frunk
yer almakta. Her ne kadar bagaj hacmi segmenti-
nin en iyisi olmasa da, Mach-e yiikleme alanlari ve
icerideki esya gozleriyle kullanisli bir otomobil.

Arkadan itisli veya dort tekerlekten gekisli olmak
Uzere iki aktarma ve U¢ farkli gii¢ alternatifine ek
olarak, standart ve uzun menzilli iki farkl batarya
(70 kWh ve 91 kWh) secenegi bulunan Mustang
Mach-e’nin standart menzilli 4x4 versiyonu; 198
kW (269 bg) glictinde elektrikli motorlar ve 70
kWh kapasiteli batarya ile geliyor. 580 Nm'lik tork




degeri sunan bu versiyon 0-100 km/s deparini 5,6
saniyede tamamliyor ve tim Mach-e versiyon-

lari gibi 180 km/s maksimum hiza ¢ikabiliyor.
“Whisper”, “Active” ve “Untamed” stiris modlari
sunan arag, 6zellikle “Untamed” modunda elektrikli
suris deneyimini etkileyici bir yapay homurtuyla
birlikte sunarak Mustang ruhuna uygun bir sesle
ilerliyor. Otomobilin hizlanma hissiyati da gayet

iyi. Dort geker versiyonun strtisti de arka odakli
oldugu icin keyifli bir karaktere sahip. 2.1 tonun
lzerindeki agirligindan beklenmeyecek ceviklikte
tepkiler veren otomobil, yolda iri boyutlarindan
daha kompakt hissettiriyor. Mach-e'nin strls
konforu ise bazi pirtzler barindiriyor. 100 km/s’nin
lizerinde duyulan riizgar ugultusu ve kabinden
gelen trim sesleri bu fiyat seviyesindeki elektrikli bir
otomobile pek yakismiyor. Neredeyse yari fiyatina
daha konforlu hissettiren Koreli rakiplerin oldugunu
belirtmek zorundayiz.

Gelelim menzile... Mustang Mach-e'nin tek sarjla
menzili 70 kWh batarya kapasitesine ragmen 400
km olarak agiklaniyor. Uzun menzilli versiyonun
menzili ise 600 km'ye kadar ulagiyor. Ginlik

kullanimda 350 km menzile ulasabilen standart
menzillimodel, ézellikle yiksek hizlarda seyredi-
len otoyol strlslerinde uzun menzilli bataryaya
ihtiyag duyuyor. Bunun yaninda 150 kW DC sarja
uyumlu elektrifikasyon teknolojisi sayesinde ylizde
10-80 aras! batarya dolumunun sadece 38 dakika
surmesi dnemli bir detay. Bu dolum ev tipi prizde
16 saatte, 11kW’lik Wallbox'ta ise 5,7 saatte ger-
ceklesiyor. Sarj sureleri agisindan sikinti yok, ancak
batarya kapasitesine gore nispeten diisik kalan
menzil, Ford mihendislerinin bu konuya biraz daha
egilmeleri gerektigine isaret ediyor.

Bahadir Bektas

Motor 198 kW elektrikli motorlar Glig 269 bg Tork 273 Nm
0-100 km/s 5.6 sn Maks hiz 180 km/s Batarya 70 kWh
Menzil 400 km Agirhik 2138 kg (126 bg/ton)

Baz fiyat 4.162.500 TL (Standart, AWD, Kasim 2023)
Donanim, performans hissiyati, yikleme alanlari

B Kalite seviyesi, bataryaya gore vasat menzil, riizgar ve trim sesi
evo skoru: J kv
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LEKTRIKLI OTOMOBILLERE iLGI DUYAN
E ve bir sonraki otomobilim elektrikli olacak

diyenlerin sayisi giin gectikce artiyor. Yillar
once ilk olarak yiiksek fiyatl elektrikli otomobillerle
tanigmig olsak da, artik daha alt segmentlerde yer
alan makul fiyatl cokca model mevcut. Burada
gordiiguiniz kiiclik Dacia ise 1 milyon TL'nin altinda
kalan etiketiyle tlkemizdeki en uygun fiyath elektrikli
otomobillerden bir tanesi.

Dacia’nin ilk elektrikli modeli olan Spring’in
goérinim profilden ve arkadan bakildiginda
markanin Sandero Stepway modeliyle benzerlik
gosterse de, 6n bolim daha modern bir tasarima
sahip. Uzunlugu 3.7 metrenin ¢ok az tizerinde olan
otomobil, aslinda kiigtik bir sehirli olsa da, zeminden
yUksekligi, buradaki "Yosun Yesili" gévde rengi, siyah
plastik eklentileri ve Extreme donanim seviyesiyle
gelen bakir renk detaylariyla SUV kimligine yakin bir
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gorinim sunuyor. Otomobilin arkasinda kocaman
bir Dacia yazisi, dnde de buytk bir yeni Dacia logosu
bulunuyor. Sarj girisi dnde, bu logonun altina konum-
landirilmis ki bu da sarj istasyonlarina yanagmayi
pratik ve zahmetsiz hale getiriyor.

Dacia Spring, boyutlarini asan bir kabin genisligi
ve bagaj hacmi sunuyor. 290 litrelik bagaj A seg-
ment ortalamasinin bir hayli Gzerindeyken, iceride
ylksek tavanin bir getirisi olan bas mesafesi de
bir Ust segment ayarinda. Buna karsilik omuz ve
arkadaki diz mesafeleri Spring’in dahil oldugu
sinifa uygun.

icerideki malzeme kalitesi pek parlak olmasa da,
piyano siyahi detaylar ve entegre basliklara sahip 6n
koltuklar sayesinde Spring, gorsel agidan tatmin edici
bir kabin sunuyor. i¢ tasarim ise icten yanmali Dacia
modelleri gibi geleneksel bir yapida. Cevirmeli vites
kumandas ise Dacia markasi icin yeni bir detay olarak

Dacia'nin Cin'den gelen minik sehirlisi, elektrikli otomobil
sahibi olmak isteyenlere biitce dostu bir ¢éz{im sunuyor

karsimiza ¢ikiyor. Buna karsilik Spring geleneksel bir
kontak anahtariyla calistiriliyor. Daha 6nce hicbir
elektrikli otomobilde karsilasmadigimiz kontak anah-
tari, tipki manuel klima kontrolleri ve mekanik el freni
gibi Spring’in maliyet odakll detaylari arasinda yer
aliyor. Buna karsilik maliyet odakli bir otomobil olma-
sina ragmen Spring ihtiyag duyulan bircok donanim
sunuyor. Uzaktan merkezi kilitleme, elektrikli aynalar,
arka park sensori, otomatik far, elektrikli dort cam, 7
inclik dokunmatik Media Nav multimedya sistemi, geri
goriis kamerasi, Apple CarPlay ve Android Auto des-
tegi bunlar arasinda yer aliyor.

Spring Ulkemize ELECTRIC 65 motoruyla geliyor.
48 kW, yani 65 beygir glictinde olan bu motor, n
tekerlekleri dondirtyor ve Spring’i 3.9 saniyede 50
km/s hiza gikarabiliyor. Bu da Spring’e dzellikle sehir
icinde atak bir karakter kazandiriyor. Otomobilin
0-100 km/s hizlanma slresi ise 13,7 saniye olarak



veriliyor ki A segmentindeki icten yanmali modeller
de 100 km/s hiza ¢ikmak icin benzer bir stireye
ihtiyag duyuyor. Tim elektrikli otomobiller gibi
Spring’in maksimum hizi da biraz diisiik. Otomobilin
hizlanmasi 125 km/s’ye kadar devam edebiliyor. Bu
da aracin 6nceliginin otoyollar degil, sehir sokaklari
oldugunu bir kez daha hatirlatiyor.

Spring'in 25 kWh kapasiteli nispeten kiigik ba-
taryasiyla sehir icinde 310 km'’'lik menzile ulasabildigi
aciklaniyor. Karma kullanimdaki menzil ise 220 km
olarak veriliyor. Spring'in sarj maliyetleri de glinim(z
sartlari icin muazzam. Otomohilin 100 km'lik sarj
maliyeti; ev prizinden 20 TL, AC sarj istasyonunda 53
TL, DC'de ise 87 TL olarak agiklaniyor. Ev prizinden
%0’dan 100°e sarjin 13 saat, AC sarjin ise (0-100
arasl) 5 saatte gerceklestigi belirtilmekte. DC istas-
yonunda tamamen bog bataryanin ylizde 80 sarja
ulagmast ise 56 dakika suryor. Kiigik bir bataryaya
sahip oldugu icin DC istasyonundaki sarj stresi ol-

dukga kisaliyor ki bu da Spring'i sarj agisindan pratik
bir otomobil haline getiriyor.

Spring’in stirtis karakteri de daha ok sehir ici
kullanimina uygun. Sehir sokaklari igin makul bir sts-
pansiyon konforu sunan aracin genel strls kalitesi
ise pek parlak sayilmaz. Ozellikle yol tutus karakteri
ve fren performansinda bazi zayifliklar hissettiren
Spring, 6zellikle dikkatli bir fren pedali dozlamasi
gerektiriyor. ABS, elektronik fren glicti dagiimi ve
Aktif Acil Fren Sistemi (AEBS) gibi teknolojilere
sahip olmasina ragmen Spring, ani durumlarda zayif
bir fren performans ortaya koyuyor. Buna karsilik
otomobilin sehir igindeki kullanimi genel olarak
kivrak ve zahmetsiz. Hizlanma hissiyati basarili ve
dar alanlardaki manevra kabiliyeti de yiksek. Stris
dinamikleri agisindan beklentinizi fazla yiksek
tutmazsaniz Spring sehir sokaklarinda sizi memnun
etmeyi basaracaktir.

Bahadir Bektas

Motor 48 kW elektrikli motor Giig 65 bg Tork 113 Nm
0-100 km/s 13.7 sn Maks hiz 125 km/s Batarya 26,8 kWh
Menzil 310 km (sehir ici WLTP) Agirlik 975 kg (66 bg/ton)
Baz fiyat 959.000 TL (Kasim 2023)

Sehir ici menzili, boyutlarina gore genis kabin ve bagaj
B Maliyet odakli detaylar, malzeme kalitesi, sUrls hissiyaty, frenler
evo skoru: Y % ki
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E-Tech

Elektrikli otomobiller konusunda
~~deneyimli bir marka olan Renault,
- Megane E-Techile modefin 28 yillk-
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otomobil pazarinda yeni bir oyuncu degil. Markanin elektrikli otomobil

gecmisinde; Fluence Z.E,Twizy, Kangoo Z.E. ve hala satiimakta olan ZOE
gibi farkl siniflarda elektrikli modeller bulunuyor. Yani Renault BEV pazarindaki
en deneyimli Fransiz marka konumunda. iste bu deneyim, dért nesildir sadece
icten yanmali motorlarla Uretilen 28 yillik bir modelin yeni bir baslangi¢ yapmasini
sagladi. Renault, Cinli markalarin kizistirdigi kompakt segment elektrikli otomobil
rekabetine Megane E-Tech ile dahil oldu. Yuvarlak omuz ¢izgileri, yliksek 6n tasa-
rimi, kanat tasarimli tampon detaylari, egimli kaput cizgisi ve 20 inglik jantlariyla
heybetli bir goriinim sunsa da, Megane E-Tech aslinda 4.2 metrelik bir uzunluga
sahip. Buna karsilik gévdenin alt tarafindaki koruyucu bantlar, camurluk kapla-
malari ve ylksek omuz cizgisi gibi detaylariyla bir hatchback’ten ¢ok bir crossover
formu sunuyor. Ancak kabin genisligi ve 440 litrelik bagaj hacmi geleneksel
hatchback mimarisine daha yakin. Bagaj hacmi demisken... Megane E-Tech'de
elektrikli bagaj kapag donanimi ve bazi elektrikli otomobillerde 6n kaputun
altinda goérdugimaz frunk isimli ek yikleme alani bulunmuyor.

Megane E-Tech'in dig tasarimi oldukgca dikkat cekici ve ayni zamanda premium
bir havaya da sahip. Hayatimiza elektrikli otomobillerle giren kapali 6n panel ve
kilit acildiginda otomatik olarak ¢ikan kapr kollari gibi modern detaylara ev sahipli-
8i yapan Megane E-Tech, glindliz aydinlatmalari, ince far yapisi ve serit seklindeki
LED stoplariyla karanlikta da bir bilim kurgu objesi gibi gériintiyor.

Otomohilin kabini de tipki dis tasarimi gibi modern ve teknolojik. Ancak tam
yuvarlak olmayan direksiyon simidi, 12.3 inglik dijital gdsterge, 9 inglik OpenR
Link bilgi-eglence sistemi ve direksiyon kolonundaki vites kumandasi gibi bircok
detay ve dijital 68eyi daha 6nce Austral'de de gérmustk. Yani Renault burada
ciddi bir farklilik yaratmay! tercih etmemis. Bunun yaninda bu ekran tizerinden
iklimlendirmeyi istediginiz bir zaman diliminde calismasi icin programlayabiliyor-
sunuz ki bu hem ¢ok sicak hem de cok soguk glinlerde ise yarayan bir 6zellik. Net
ve okunakl grafiklere sahip olan dijital géstergenin rengi ve grafik detaylari Multi
Sense modlarina bagli olarak farklilik gdsteriyor.

Elektrikli Megane'in dig tasarimi gibi kabin yapisi da premium bir ambiyansa
sahip. iceride optimum huzur icin insan viicudunun biyolojik saatini esas alan di-
namik LED ambiyans aydinlatmasina yer verilmis. Kokpit icindeki aydinlatma;
6n panel, kapi panelleri ve akilli telefon yuvasi boyunca uzanan sk seritleriyle
saglaniyor. Aydinlatma glindiiz ve gece farklilagiyor ve her 30 dakikada bir renk
degistiriyor. Kabindeki bir diger teknolojik dzellik de tek bir dokunusla bir ekrana
doéntsen dikiz aynasi oluyor. Bir Renault'da ilk kez karsimiza gikan bu 6zellik saye-
sinde dar arka cam ve kalin C stitunlari sebebiyle kisitlanan arka goris iyilesmis.

Megane E-Tech ‘in kabin genisligi de tipki bagaj hacmi gibi C-HB standartlarin-
da. Arka koltuktaki diz ve bag mesafeleri sorunsuz, ancak bu bolim biraz kasvetli
bir yapiya sahip. Koyu renk ddsemeler ierideki ferahligi torpaliyor. Bu yizden
Megane E-Tech’i en azindan agik renk doseme opsiyonuyla tercih etmek icerideki
ferahligr artiracaktir. Otomobilde cam tavan opsiyonu ise mevcut degil.

Megane E-Tech Glkemizde tek elektrikli motor, 8 yil/160 bin km batarya
garantisi ve iki donanim alternatifiyle sunuluyor. Otomobil 160 kW (220 bg) glic
ve 300 Nm tork treten elektrikli motora ve 60 kWh kullanilabilir kapasiteli

m UHTEMELEN BIRCOGUNUZUN BILDIGI GIBI RENAULT, ELEKTRIKLI
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bataryaya sahip. Bu da gli¢ ve menzil agisindan
Megane E-Tech'’i gayet tatmin edici bir otomobil
yapiyor. 0'dan 100 km/s hiza 7.4 saniyede ulagan

Megane E-Tech, piyasadaki bazi elektriklilerin aksine,

bircok kullanicinin ihtiyag duymayacagi gereksiz bir
glice sahip olmadig gibi, mevcut haliyle herhangi
bir cekis sikintisi da yagatmiyor. Patlayici bir giice
sahip olmamasl, Megane E-Tech'in giinlik kullanim
konforunu olumlu etkiliyor. Spor stirlis modunda
keskin bir ivmelenme yasatsa da, daha uzun menzil
icin daha sakin ve yumusak bir siriis sunan Eco
modunu kullanmayi tercih ediyorsunuz.

Megane E-Tech suiris kalitesi yiksek bir otomobil.

Etkili yalitim sayesinde suiriis oldukca sessiz ve
bagimsiz arka stispansiyonlarin sagladigi konfor
seviyesi de, 20 inglik jantlara ragmen cok iyi. Cok di-
namik oldugu soylenemez, ancak agirlik merkezinin
icten yanmali bir Megane Hatchback’e gore yaklasik
9 cm asagida olmasi araca dogal bir denge kazan-
dinyor. Yine de Spor stiriis modunda aktive edilecek
daha sert bir sasi ayari fena olmazmis.

Megane E-Tech, 60 kWh kapasiteli bir bataryaya
sahip. Otomobil tek sarjla 450 km WLTP menzili vaat
ederken, bu degerin sehir ici kullanimda 530 km'ye
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kadar ¢iktig| iddia ediliyor. Otomobilde maksimum
menzilin elde edilmesini saglayan dort seviyeli rejenera-
tif fren sistemi de bulunuyor. Ancak bu sistem en yogun
seviyesinde dahi tek pedalli stirlise imkan tanimiyor.

Peki Megane E-Tech pratikte tek sarjla ne kadar
yol kat edebiliyor. Eco modunda sakin bir stiris stili
ve 100 km/s’nin altinda bir hizla 400 km’lik menzili
asmak mumkin gérinuyor, ancak eger Megane
E-Tech’i uzun stre 120 km/s ve izerinde bir hizda
kullanir veya daha keskin bir gaz tepkisi sunan Spor
modda tempolu stiriisler yaparsaniz, 300 km'’lik
menzile ulagmaniz dahi zor olacaktir. Neyse ki
Megane E-Tech'in sarj stireleri oldukgca kisa. 400V
elektrifikasyon mimarisine sahip olan otomobil,
130 kW DC sarj destegi sunuyor. Bu da DC sarjda
%80 doluluk icin 42 dakikanin yeterli olacag
anlamina geliyor. Fabrika verisine gore sadece 30
dakikada 300 km menzil elde etmek de mimkin
goruniyor. Bunun yaninda otomobili eger AC soke-
tinden sarj edecekseniz buradaki Iconic versiyonu
tercih etmeniz daha dogru olacaktir. Clinkii 22 kW
AC destegi bu versiyonda destekleniyor. Techno
versiyonundaki AC sarj kapasitesi ise 7.4 kW.

Her ne kadar menzil ve performans agisindan

ortalamalarda yer alsa da, Megane E-Tech gayet
makul bir elektrifikasyon ¢cozimui sunuyor. Ustelik
marka Megane't BEV diinyasina hazirlarken, konfor
ve kaliteden de 6diin vermemis. Hatta Megane
E-Tech'in bugline kadar tretilmis en kaliteli Renault
modellerinden biri oldugunu séylemek bile mimkuin.
Bahadir Bektas

Motor 160 kW elektrikli motor Giig 220 bg Tork 300 Nm
0-100 km/s 7.4 sn Maks hiz 160 km/s
Batarya 60 kWh (net kapasite) Menzil 450 km (WLTP)
Agirhik 1708 kg (129 bg/ton)

Baz fiyat 1.499.000 TL (Techno, Kasim 2023)
Konforlu ve sessiz surtis, kalite, hizli sarj kapasitesi

B Karanlik kabin, hiza gore cok degisken menzil
evo skoru: Yk ke
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LASTIK TESTI 2023

APSAMLI 2023 LASTIiK TESTiMiZiN KONUSU, POPULER OLAN 225/40 R18
ebatli yiiksek performans lastikleri. Evo testini 6zellikle zorlu yapan ve siz lastik
miisterileri icin yararli kilan sey, siralamay1 belirlemek i¢in sadece olciilen perfor-
mansa giivenmememiz. Buradaki lastikleri bizzat kisisel olarak degerlendiriyoruz.
Direksiyon hissi, siiriis karakteri ve siiriis performansindaki iyilesme araliginin yani
sira siiriis konforu ve giiriiltii gibi nitelikleri de dikkate aliyoruz. Béylece her lastigin
performansinin en kapsamli resmini ortaya koyuyoruz. Diisiik yol tutusun oldugu
senaryolarda lastigin limitini bulma olasiliginiz cok daha yiiksek oldugundan, 1slak
zemindeki performansa yonelik genel bir 6nyarg1 s6z konusudur. Bu yiizden 6nceki
testlerde oldugu gibi, puanlamanin yiizde 601 objektif, yiizde 40’1 subjektif olarak
oranlanarak belirleniyor.

iki y11 6nceki son 225/40 R18 testimizde ilk iice giren lastikler Pirelli P Zero, Go-
odyear Eagle F1 SuperSport ve Bridgestone Potenza Sport yine burada. Sadece test
aracimiz farkli. 2021’de bir Audi S3 kullanmistik; bu yil ise hem daha hafif hem de
arkadan itisli olan Toyota GR86’y1 tercih ettik. Bu testteki diger lastikler Continental
SportContact 7, Falken Azenis FK520, Maxxis Victra Sport 5, Michelin Pilot Sport 4 S
(yeni S 5 test ebadimizda mevcut degil) ve Toyo Proxes Sport 2 oldu. Sekiz lastigin de
gliclii performanslar sergiledigi bu test, simdiye kadar gergeklestirdigimiz en yakin
testlerden biri olacak.

OTOMOBIL PiST

Toyota GR86 ¢ok giiglli bir otomobil degil, ancak muhtesem  Continental’in Almanya, Hannover sehrinde bulunan

geri bildirimi, harika dengesi ve 6zgirce kullanilabilen test pistini daha énceden biliyoruz. Burasi islak
arkadan itisli yol tutusu ile bizim tarafimizdan ¢ok yol tutus pisti de dahil olmak tzere, farkl yol tutus
begeniliyor. Direksiyon ve giictin birbirinden ayrilmasi seviyelerinde istikrarh ve zorlayici turlar atmaniza

6zellikle faydali. Hizl hatchback’ler 6n lastiklerin aynianda  imkan taniyor. Her zamanki gibi, 6zel ekipman
hem direksiyonu yonlendirmesini hem de glicti dagitmasini  kullanilarak yapilan dizlikte 1slak frenleme de dahil

talep eder. Ancak GR86'nin arkadan itigli sasisi saf ve olmak tizere objektif testlerin cogu test pisti personeli
kesintisiz bir yénlendirme ve araci arkadan gaz vererek tarafindan gerceklestirilirken, 1slak ve kuru pistlerde
yonlendirme segenegi sunuyor. GR86, test lastiklerimizin tur surelerini biz belirledik ve “yol rotasi” puanlamasi
performansini ve bireysel karakterlerini ortaya ¢ikarmak icin alandaki 6zel yizeylerde guriltu seviyesini ve

icin mikemmel bir otomobil. konforu degerlendirdik.

LASTIKLER

Her bir lastik i¢in Avrupa Birligi
lastik etiketi derecelendirmeleri
parantez iginde gosterilmistir: YD =
Yuvarlanma Direnci anlamini tasir;
A (eniyi) ile E (en kotl) arasinda
degisen bir 6lcege sahiptir. Daha iyi

derecelendirmeye sahip bir lastik, Bridgestone Potenza Sport Continental SportContact7 -
i el cad 225/40 R18 92Y 225/40 ZR18 92Y ot
daha iyi yakit ekonomisi saglar. (YD D, Islak A, Girlltd 72 B) (YDC. Islak A, Girdltd 72 B) |S|.A.K YoL T“T“s PISTI : TUR ZAMANLARI
Agirlik 9.96 Agirlik 9.5 kg Lastik Saniye
. - Continental
- [VE S
Goodyear
Pirelli
Bridgestone
Michelin
Falken
ol Toyo
| o e | 'S - -
AR o ISLAK YOL TUTUS PISTI -
Falken Azenis FK510 Goodyear Eagle F1Super Sport Maxxis Victra Sport 5 VS5 SUBJEKTIF DEGERLENDIRME
225/40 R18 92Y 225/40 ZR18 92Y 225/40 ZR18 92Y
(YDC,Islak A, Guraltt 70 B) (YD D, Islak A, Gurtltd 72 B) (YDC,Islak A, Gurultu 72 B) Lastik Puan
Agirlik 9.8 kg Agirlik 9.9 kg Agirlik 10.0 kg Continental 63.5
— Goodyear 61.5
=1 -1 Maxxis 61.0
2 [ 58.5
* 58.5
g Bridgestone 54.0
a Falken 52.5
‘ Toyo )
| 4
Michelin Pilot Sport 4S PirelliP Zero PZ4 Toyo Proxes Sport 2
225/40 ZR18 92Y 225/40 ZR18 92Y 225/40 ZR18 92Y XL
(YD D, Islak A, Guraltt 72 B) (YD D, Islak A, Gurtilti 68 A) (YD D, Islak A, Gurdltd 71 B)
Agirlik 9.8 kg A8irlik 9.48 kg Ag8irlik10.0 kg
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ISLAKYOL TUTUS

ISLAK ZEMINDE YAPILAN TUR TAMAMEN UCUNCU
Viteste Gegiliyor Ve Biiyiik Bir Miicadele Gerektiriyor. Ama bu,
cogunlukla arka tekerleklerdeki cekisi en iist diizeye ¢ikarmakla
ilgili oldugu igin eglenceli. Yiizdesel olarak, test lastiklerimizin
sekizi de tur siiresi acisindan birbirine olduk¢a yakin. Sekizinci
siradaki lastikle en iyi arasinda sadece yiizde 5 fark bulunuyor.
Ancak GR86 her birinde farkli hissettiriyor.

En hizlis1 Continental (82.6 sn) ve bu lastik ayni zamanda
subjektif olarak da en yiiksek dereceye sahip oldu. Toyota’nin
motorunun en yavas virajlarda bile tikandigini hissettirecek
kadar cekis giicii saglayan tek lastikti. Ozellikle 6n tarafta harika
direksiyon hissi sunuyor ve giiclii tutus sayesinde, frenleme
alanlarina digerlerinin ¢cogunda miimkiin olmayan bir sekilde
hiz tasiyabiliyorsunuz.

Maxxis, Continental’e yarim saniye yaklasiyor ama Toyota’ya
oldukga farkli bir denge sagliyor. Direksiyonda his agisindan daha
azayrintivar, amaburundanydnlendirilen denge faydalibir sekilde
kullanilabiliyor. Arka taraf 6zellikle hizli virajlarda kaymaya daha
az istekli hissettiriyor. Kaydigi zaman bile arka kisim yavas hareket
ediyor, boylece hizi giivenle tasiyabiliyorsunuz.

Goodyear, Maxxis’e gore sadece saniyenin birka¢ onda biri kadar

yolu iyi tutmasi ve hassasiyeti ile
I aya cikariyor gibi goriiniiyor.

Dérdiincii en hizli lastik Pirelli; verdigi his ve geri bildirim
agisindan hizli hissettiriyor, ama bazi noktalarda yol tutus
konusunda eksiklikler yasiyor.

Michelin benzer sekilde iyi bir dengeye sahip, ancak
Continentalin hizindan daha uzak, burun daha kolay kayiyor
ve arka kisim virajlardan ¢ikmaya daha az hazir hissettiriyor.
Iyi bir direksiyon hakimiyeti sagliyor, arka taraf kaydiginda iyi
bir sogukkanlilik sergiliyor, ama bazi anlarda beklediginiz yol
tutustan yoksun. Ayni tur zamanini yapan Bridgestone da oyle.
Bununla birlikte, dengeyi bulmak igin siiriisii kolay bir lastik, yol
tutusu tahmin edilebilir ve limitte dengeli.

Falken daha hizli ve her ne kadar biraz daha fazla direksiyon
hissi ve biraz daha fazla yol tutus isteseniz de, ara¢c kopmaya
basladiginda yumusak bir sekilde onu yakalayabiliyorsunuz. En
iyinin dort saniyeden fazla gerisinde Toyo var. Digerlerinden
cok daha az yol tutuyor ve genel olarak doniislerde, cekiste ve
tutusta tepki vermiyor, ama yumusak ve eglenceli bir lastik. Viraj
sonlarinda kopma yasayabiliyor, ama bu anlarda araci yakalamasi
ve dengelemesi kolay.

(ontinental




LASTIK TESTi 2023

CONTINENTAL’IN ISLAK YOL TUTUSTA
oldugu gibi 1slak zemin ¢ember testinde de
tablonun en iistiinde yer almasi slirpriz olmadi.
Tiim lastikler 1slak zemin pist turu siiresinde
en iyinin yiizde 5'i icindeydi ve 1slak zemin
¢ember turunda bu oran yiizde 3’e diistii. Bu
nedenle siralamada bazi degisiklikler oldu.
Ozellikle Bridgestone iic sira yiikselerek ikinci
ve Goodyear dort sira gerileyerek yedinci
olsa da, gercekte sekiz lastigimizin hepsi iyi
performans gosterdi.

ISLAK ZEMIN GEMBER TESI

Lastik Saniye %
Continental n.07 100
Bridgestone 1.0 99.7
Pirelli 1116 99.2
Maxxis 1.8 991
Michelin 1118 991
Toyo 11.23 98.6
Goodyear .27 98.2
Falken 1.39 971

FRENLEME VE YUVARLANMA DIiRENCI

KENDI ONAYLI AB ETiKETLERINE GORE,
test lastiklerimizin tiimii 1slak zeminde frenleme
icin A derecelendirmesine sahip ve ne mutlu
ki cogunlukla bu gruplandirmaya uyuyorlar.
Testimizin ikinci ile yedinci sirasinda yer alan
lastikler, 80 km/s hizdan birbirlerine gére 0.5
metre farkla duruyorlar. Fark yaratan lastik ise
24.1 metrelik durma mesafesi ile digerlerinin en
iyisinden tam 1.0 m daha iyi durma mesafesiyle
tablonun basinda yer alan Continental oldu. Diger
yandan durmak icin 26.8 metreye ihtiya¢ duyan
Toyo ise yedinci siradaki lastikten 1.2 metre
geride kaldu.

Kuru frenlemede de benzer bir durum
soz konusu. Continental 100 km/s hizdan
sadece 34.0 metrede durarak en iyi lastik
olarak 6ne ¢ikiyor. Bu deger, ikinci siradaki
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Pirellinin 1.3 m 6niinde yer aliyor. Uciincii
siradaki Toyo ise ikinci ile 0.1 metre farka
sahip. Bridgestone da bunun sadece 0.1
metre gerisinde ve aslinda digerleri de cok
geride sayilmaz. Falken, Maxxis ve Michelin
ticliisii 35.8 metrede beraber konumlanirken
sekizinci siradaki Goodyear bunlarin sadece
0.1 metre gerisinde yer aliyor.

Yuvarlanma direnci testinde daha fazla
farklilasma goriiliiyor, ama bu béliimde
de yine Continental liderligi aliyor. Ikinci
ve {liclincii siradaki Falken ve Maxxis C
derecesine sahipken, diger bes lastik D
derecesine sahip. Maxxis’inkine ¢ok yakin
bir yuvarlanma direnci olan Toyo'dan acik
ara en yiiksek yuvarlanma direncine sahip
Goodyear’a kadar uzanan bir liste olustu.

ISLAK ZEMiNDE FRENLEME

Lastik Metre
Continental 241
Bridgestone 251
Michelin

Pirelli

Falken

Goodyear

Maxxis

Toyo

KURU ZEMiNDE FRENLEME

Lastik
Continental
Pirelli

Toyo
Bridgestone
Falken
Maxxis
Michelin
Goodyear

YUVARLANMA DIRENCI

Lastik (resmi derecelendirme) AB test degeri
Continental 0.826 (C)
Falken 0.874 (C
Maxxis
Toyo

Pirelli
Michelin
Bridgestone
Goodyear

0991 (D)
1095 (D)




SUDA KIZAKLAMA

DURGUN SUYU TAHLIYE ETME YETENEGI NADIREN
basvurulan, ancak ¢ok 6nemli bir 6zelliktir. Ciinkii su bir las-
tigi yiizeyden kaldirirsa, artik herhangi bir yonlendirme veya
frenleme etkisi kalmaz. Diizliik testinde tahrik olan tekerlek-
lerin 9 mm’lik suda ytizde 15 kayma hizini dl¢iiyoruz. Maxxis,
neredeyse ayni hiza ulasan Falken’in 6ntinde yer aliyor. Las-
tiklerin yiiksek kalitesiyle burada Continental, Bridgestone,
Michelin ve Goodyear birbirine yakin degerler elde ediyor. Ye-

SUDA KIZAKLAMA - DOZLUK TESTI

Lastik i km/s % WAXXIg
Maxxis 776 100 2023
Falken 775 999

Bridgestone 771 99.4

Michelin 771 99.4 - -
Goodyear 770 99.2 LASTIK ODULU

Continental 76.9 991

! ; SUDA KIZAKLAMA
Pirelli 76.5 98.5 DUZLOK KAZANANI
Toyo 76.0 979

SUDA KIZAKLAMA - VIRAJ TESTI

Lastik i km/s % 0© DYE 4

Goodyear 3.09 100 (2 2023 £
Falken 3.06 99.0

Bridgestone 3.05 98.7

Michelin 2.95 95.5 A

Pirell 295 95,5 LASTIK ODULU
Maxxis 2.89 93.5

Toyo 2.89 935

Continental

dinci ve sekizinci siralardaki Pirelli ve Toyo, Maxxis'in yiizde
3’1 arasinda olarak kiiciik performans farklarina sahip. 60-90
km/s hizlarinda 5 mm suda yanal ivmeyi 6lcen kizaklama viraj
testinde daha fazla aralik goriiliiyor. Goodyear’in performansi
yine neredeyse Falken ve Bridgestone ile eslesiyor. Michelin ve
Pirelli en iyinin biraz uzaginda. Maxxis ve Toyo biraz daha ge-
ride yer aliyor. Continental ise Goodyear’dan sadece yiizde 8
bir farkla konumlaniyor.
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LASTIK TESTi 2023

KURU ZEMiN YOL TUTUSU

HER ZAMAN OLDUGU GiBi KURU ZEMIN YOL TUTUS
pistinde tur siireleri arasindaki fark, 1slak piste gore cok daha yakin.
Ancakslak zeminde oldugu gibi lastiklerin verdigi hisler arasinda da
biiytik bir fark bulunuyor ve bu da subjektif derecelendirmelere yan-
styor. Kisa ama zorlu pist, 135 km/s hizla doniilen akici bir viraj ile
basliyor. Hemen ardindan daha yavas ama yine de hizli bir sol viraj
geliyor. Bu sol-sag-sol-sag seklinde kademeli olarak zorlasan kombine
bir boliimle devam ediyor. Bunu, genis yaricapli bir sola doniise giden
kisa bir diizliik ve bitis ¢izgisine baglanan hizli bir sol-sag doniise gi-
den baska bir diizliik izliyor.

Hem tur zamanlarinda hem de subjektif siralamanin zirvesinde
Continental yer aliyor. Continental acilis boliimiinde hizini virajlara
giivenle tasiyor. Yola iyi tutunuyor ve ¢izgiyi dogru bir sekilde izliyor.
Tur boyunca genel olarak kontrollii ilerliyor ve bu kontrollii siiriisten
yararlanmaniza izin veriyor. Bu sayede giiclii bir performans ortaya
koyuyor. Bridgestone ise biraz daha diisiik yol tutus hissiyle az farkla
geride kaliyor. O kadar hassas degil ama yumusak bir dengeye, harika
bir cekise ve hos bir yonlendirme hissine sahip. Onu subjektif deger-

lendirmede geride birakan Toyo, Goodyear ile esit sekilde ti¢iincii en
hizlilastik oldu. Continental gibi Toyo da size iyi hisler sunarken, iyi bir
denge ve ayarlanabilirlik getiriyor. Istekli ve yetenekli.

Goodyear, iyi bir tur zamaniyla birlikte subjektif olarak da begenildi.
ilk ii¢ lastik kadar fazla yol tutusu var gibi hissettirmiyor ancak ayar-
lanabilir ve sakin, hizi iyi tasiyor ve iyi bir yonlendirme sagliyor. Ayni
sey Continental’den yarim saniyenin biraz tizerinde bir farkla Miche-
lin icin de gegerli. Yol tutus eksikligini, ayarlanabilirlik ve sakin siiriis
hissiyle telafi ediyor. Miithis ¢ekis giicii ve harika yonlendirme hissi de
var. Maxxis, Michelin’e gore 0.1 saniye daha hizli ve en basta giiclii bir
on yol tutus hissine sahip, ama avantajini oldukca hizli bir sekilde kay-
bediyor gibi goriiniiyor ve ikinci turda ¢cok daha fazla kayma yasiyor.

Pirelli yedinci en hizli olarak Continental ile bir saniye mesafede ka-
liyor. Sanki ara¢ daha agirmis gibi bir his veriyor ama ¢evikligi ve ayar-
lanabilirligi ile bunu telafi etmeye calisiyor. En yavas ve ayni zamanda
subjektif olarak en alt sirada yer alan Falken, bu ¢ok yiiksek kaliteli rakip-
ler arasinda ilk virajdan itibaren daha az hassas, daha az pozitif ve daha
dengesiz hissettiriyor. Tahmin edilebilir ama hassasiyetten yoksun.




Bridgestone 9 99.8

Goodyear 5222 99.2

Toyo 52.2 99.2

Maxxis 523 98.9

Michelin 52.4 98.8 TINEy

Pirell 526 98.3 TP E )
: : (2 <

Falken 53.4 96.9 evn

KURU ZEMIN YOL TUTUS LASTIK 0DULU

KURU ZEMiN
SUBJEKTIF DEGERLENDIRME Ay Zeul

Lastik Puan KAZANANI
Continental 58.0
Toyo 57.5
Bridgestone 57.0
Michelin 56.5
Goodyear 56.0
Pirelli 56.0
Maxxis 54.0

e — - YOL ROTASI

TUM LASTIiKLER CESITLi OLGUTLERI
dengeleyerek bir uzlagma sanati ortaya ko-
yuyor. Diger testlerimiz nihai performansi
Olcerken, yol rotasi bir lastigin konforunu,
gliriiltlisin ve direksiyon tepkisini, dii-
siik-orta hizlardaki hissini degerlendiriyor.
Bu testte en iyi kombinasyonu sunan
Bridgestone, baglantili, dogrusal ve iyi
agirliga sahip direksiyon hissi ile biraz gii-
riiltiilii, ancak etkileyici bir konfor sunan
bir siiriisii birlestiriyor. Hemen arkasindan
Michelin ve Pirelli geliyor. Michelin’in sesi
biraz boguk geliyor, ama harika bir direk-
siyon hissi sagliyor. Pirelli'nin ise yonlen-
dirmesi o kadar tatli noktada degil, ama
gliriiltiiyli bastirmasi ve keskin c¢ikintilar
tizerindeki konforuyla etkileyici.
Goodyear ve Maxxis ¢ok benzer giiclii
yanlariyla dordiincii sirada yer aliyor: En
iyiye gore biraz daha yumusak tepkilerle
iyi bir yonlendirmeye sahipler. Bozuk yii-
zeylerde biraz giiriiltli disinda sessiz ve iyi
konfor sunuyorlar. Continental ise yol ile
¢ok giizel bir baglanti hissi ve dogrusallik

] ile en iyi yénlendirmeye sahip. Falken ve

Toyo en iyilerin biraz gerisinde kaliyor.

(1] L A s T i K L E R i N Falken oldukga rafine, ancak yonlendirme-

e o si, dogrusallik ve hissiyattan yoksun. Toyo
V E R D I G I H I S L E R ise daha yumusak ve daha az baglantili bir
i "l yonlendirme sunuyor. Hizlandikca iyile-
A R A s I N D A B U Y U K siyor, ancak tiimsekler ve rogar kapaklari
FARKLAR VAR VE BU iizerinde oldukga sert bir siiriise sahip.
DURUM SUBJEKTIF YOL ROTASI

DERECELENDIRMELERE 3 Lastik

Bridgestone
7 Micheli
DE YANSIYOR VO Micheln
iv ANt Good:
LASTIK ODULU M‘;ixéeaf
YOL ROTASI Continental
KAZANANI Falken

Toyo



SONUCLAR

.FALKEN 831

Falken'in giiglii bir genel
derecelendirme elde ederek sekizinci
sirada yer almast, bu yilki lastiklerin
kalitesinin bir gdstergesi. Olciilen
tlim testlerde iyi performans gosterdi
ve 1slak yol tutus pistindeki karakteri
¢ok begenildi.
BLACKCIRCLES YORUMU: Miisterilerimiz
tarafindan olumlu degerlendirilen
ve genel olarak 5 tizerinden 4.5
puan alan bu lastikle siiriiciiler
paralarinin karsihigini aliyorlar.
Miisteri yorumlari islak ve kuru
zeminde iyi yol tutus, daha diisiik
yol giiriiltiisiinii iceriyor.

.00 943

Kuru zeminde yol tutus
Toyo’nun en 6nemli 6zelligiydi.
Tur zamanlarinda neredeyse en
iyiyle eslesti ve subjektif olarak
ikinci sirada yer ald1. Islak zeminde
daha az mutlu ve yonlendirme
kalitesinden yoksun, ancak genel
olarak harika sonuglar elde etti.
BLACKCIRCLES YORUMU: Miisterilerimiz
tarafindan genel olarak 5 {izerinden
4.8 puan ald1. Parasinin karsiligini
yliksek oranda veren bu lastige
olumlu bakiliyor. Iyi yol tutusun
altini cizen siiriiciiler lastigin
performansindan memnun.
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. MICHELIN 949
Islak zeminde ve kuru zeminde
etkileyici. Ozellikle iyi yénlendirme
hakimiyeti ve dinamik dengesiyle,

yol tutus eksiklerini kapatiyor.
Subjektif degerlendirmelerde
begenildi. Acik ara en pahali lastik
oldugunu da belirtmek gerekir.
BLACKCIRCLES YORUMU.: Miisterilerimiz
arasinda popiiler bir se¢im.
4000’den fazla yorumla “tekrar
satin alirim” degerlendirmesinde
5 iizerinden 4.8 puana sahip.
Yorumlar, tiim siiriis kosullarinda
miikemmel yol tutusu, hassas
yonlendirmeyi ve diistik giiriiltii
seviyesini iceriyor.

. GOODYEAR 951

Saglam bir genel performans
ortaya koydu. Suda kizaklama viraj
testinde en iyisi oldu, ancak en
etkileyici oldugu yer, ayarlanabilir
stiriisiiyle ve iyi yonlendirmesiyle
o6ne ¢iktig1 kuru zemin yol tutus
testiydi. Odiillendirici ve yetenekli
bir lastik.
BLACKCIRCLES YORUMU.. Miisterilerimiz bu
lastigi genel olarak 5 iizerinden 4.5
puanla degerlendirdi. Cogu, 1slak
ve kuru zeminde iyi yol tutusundan
etkilendi ve lastigin tepkisinden
memnun kaldi.

© blackcircles.com

. PIRELLI 857

Harika bir dizi rakamsal sonug
sundu ve subjektif olarak yiiksek
puanlar ald1. Islak zeminde en
iyiler kadar yetenekli hissettirdi.
Kuru zeminde ise dengeli ve
ayarlanabilirdi. Genel siiriiste
kendini kanitladi.
BLACKCIRGLES YORUMU: Miisterilerimiz icin
bir bagka popiiler lastik. 800’den
fazla yorumdan “tekrar satin alirim”
degerlendirmesi i¢cin 5 tizerinden
4.7 puan ald1. Miisteriler yol
tutusunu, tiim hava kosullarindaki
performansini ve sessiz yol
sliriistinii begendi.

. MAXXIS 96.9
Hak edilmis bir ii¢iinciiliik. Tim
objektif testlerde basarili, diizliikte
suda kizaklamada en {ist siray1 ve
1slak zeminde neredeyse en iyi tur
zamanini elde etti. Subjektif olarak
da cok begenildi.
BLACKCIRGLES YORUMU: Blackcircles.
com olarak su anda bu lastigin
miisterilerimiz arasindaki
popiilerligi veya performansi
hakkinda bilgi verememekteyiz.

. BRIDGESTONE a1
Bu lastikten son derece etkileyici
bir performans daha. Yol rotasindaki

> (ontinental

birincilik de dahil olmak iizere en
iist siralarda yer aliyor. Subjektif

ve rakamsal degerlendirmelerin
etkisiyle, bircok kriterde ipi
gogiisleyen Continental’in ardindan
ikinci oluyor.

BLACKCIRCLES YORUMU: 150’den fazla
miisteri yorumu, bu lastigin “tekrar
satin alirim” degerlendirmesinde

5 tizerinden 4.7 puan almasini
sagladi. Geri bildirimler genellikle
tiim hava kosullarinda éngoriilebilir
yol tutusa ve iyi 1slak zemin yol
tutusuna odaklaniyor.

. GONTINENTAL 98.2

Rakamsal olarak dlciilen
objektif testlerde adeta erisilemez
derecede iyiydi. Islak ve kuru
zeminde de subjektif olarak
en iyi notlar1 almay1 basardi.
Continental SportContact 7 her
stiriis kosulunda eksiksiz bir
yliksek performans lastigi olarak
one ¢ikmay1 basardi.
BLACKCIRCLES YORUMU: Miisterilerimiz
icin popiiler bir lastik. Genel
degerlendirmede 5 iizerinden 4.7
puan aldi. Cok iyi performanst,
miikemmel yol tutusu ve sessizligi
ile dikkat cekiyor. Miisteriler
tarafindan siiriis sirasinda giiven
verdiginin alt1 ¢iziliyor.
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BMW'nin yeni siiper otomobili o kadar goz kamastirict ki,
normal bir karsilastur ersiz olacakti. Bunun yerine
1 muhtesem




M3 CS & GIULIA GTA & PROJECT 8

Ustte ve sagda:
Project 8 buradaki

en nadir arag. Orijinal
plana gore 300

adet Uretilecekti,
amayonetmelik
degisiklikleriyle sadece
200 adet retildi
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AZEN SAF DINAMIKLERDEN DAHA FAZLASI SOZ KONUSUDUR.
Bazen yildiz giicii her seyin 6niine gecer. Sanirim yeni M3
CS i¢in nihai testi olustururken bu 6nemliydi. Siradan bir test
makul degildi. Clinkii bu iki harf, yani CS gergek bir 6nem
kazanmaya basladi. E46 nesli M3 CS bir sablon olusturdu:
Eglence, kontrol ve heyecanda biiyiik bir artis saglamak icin
kiiciik ve ince diistiniilmiis ayarlar. Bu unvan F82 M4 CS ve
F80 M3 CS icin yeniden canlandirildiginda, M departmani
standart araclarin agresif yanlarini 6nemli dl¢iide yumusa-
tirken, ayn1 zamanda hassasiyeti de gelistirdi. Ardindan M2
CS geldi, eCoty 6diiliinii sonuna kadar hak etti. Sonra bir bas-
ka eCoty sampiyonu, yani hemen klasiklesen ve tehditkar bir
kisilik yayan M5 CS geldi.

Bu yiizden yeni M3 CS’i duydugumuzda beklentilerimiz de
adeta devir kesiciden firliyordu. Su 8 ile baslayan eski M de-
vir kesicilerinden bahsediyorum. Yeni C63 AMG ile basit bir
karsilastirma yeterli gériinmiiyordu. Bunun yerine, biiyiik ve
nadir bir sey aradik. Uygun donanim yiikseltmeleri ve tek bir
odaklanma ile doniistiiriilmiis sedan otomobiller diistindiik.

Bu bir ofis binasinda yapilan harika bir plandi, ancak Kiel-
der Ormanr'nda soguk bir sabahin soguk 15181nda, giiclii M3
CS garip bir sekilde géziimiize derinliginin disinda goriin-
meye basladi. Harika dostumuz Harry Metcalfe, mor renkli
Jaguar Project 8 ile geldi ve bu otomobil gercekten de gok
korkutucu duruyor. Ne kadar da giizel abartilmis bir sedan
otomobil sekli! Kompresorlii 5.0 litrelik V8 daha ¢1glik atma-
ya baslamadan bile; P8'in acik hava girisleri, keskin kenarli
karbon fiber esikleri, radikal bir sekilde uzatilmis ancak daha
sonra kesilmis arka ¢camurluklari ve dik bir sekilde sivrilen
arka spoyleri adeta daha yiiksek bir sesle bagirmaya basliyor.

Bu keskin estetigi seviyorum. Ustelik Jaguar'in siiper sedanin
derisinin altinda da aym takint1 var. Bu, mevcut en biiyiik
motoru serideki en kii¢lik gévdeye sikistirma denemesinden
cok daha fazlasi. Karsilastirildiginda kili¢ disli BMW, sadece
hantal ve biraz sagkin goriiniiyor.

Alfa Romeo Giulia GTA, P8’in gélgesinde otururken olumlu
bir sekilde sert goriiniiyor. Yiikseklerden asagiya dogru parla-
yan kendi spot 1s1g1na sahip gibi. Onun yildiz giicii hakkinda
konusabilirsiniz. Alfa’nin son derece 6zel sedan otomobilinin
bu dort koltuklu versiyonu, GTAm'’in dramatik arka kanadini
kaybetmis olsa da, detaylar mitkemmel ve ayrintilara gosteri-
len 6zen carpici. Son derece muhtesem ortadan kilitli jantlar
ve karbon fiber aero eklentileri, ciiretkar olmaktan baska bir
sey olmayan bir biitiin halinde birlesiyor. Bu kadar iddial1 go-
riinen bagka bir sedan otomobil diisiinemiyorum. Hangi cag-
dan olursa olsun dyle. icine atlayip bir daha donmemek iizere
onunla ormanda kaybolmak istiyorum.

M3 CS icin boylesine diismanca bir karsilama partisi ha-
zirlayabilmemizin bir nedeni, zaten miikemmel olan M3
Competition xDrive’a gore kapsamli bir sekilde tasarlanmis
bir giincelleme olmasi. Diger bir kismu ise fiyati. CS 115.900
sterlinden basliyor ve karbon-seramik frenlerle donatilmis bu
otomobil 123.250 sterline aliniyor. Bu etiketle M3 CS, sadece
normal Competition modelinden (84.070 sterlin) ¢ok daha
pahali olmakla kalmiyor; ayni zamanda yeniyken 149.995
sterlin olan ve ikinci el piyasasinda daha ucuza bulunabilen
sinirl sayida iiretilen Project 8’%e ve yeniyken 157.750 sterlin
olan ve ikinci el piyasasinda ayni fiyattan basglayan GTA’ya
yaklagmaya basliyor. Normal seri iiretim bir BMW M3 i¢in
yutulmasi gereken biiyiik bir rakam. Bu testte M3’{in daha









diisiik fiyat noktast icin hicbir uyar1 olmayacagi kesin.

Bir onceki aksama geri dondiiglimiizde, BMW ve ben
gecenin koriinde otele yaklasiyorduk. En azindan 6yle his-
settiriyordu. Belki de Google Haritalar, 6niimiizdeki birkag
gliniin bu yeni modelin CS hanedanligini devam ettirip et-
tirmeyecegini kesfetmemizle gececegini biliyordu, ¢linki
rotada en zorlu yollar ¢izilmisti. iskocya sinirlarindaki ka-
ranlik da biraz farkli. Saat heniiz aksamin 9’u, ama baska
arac yok; ara sira rastlanan koylerdeki los sokak lambalar:
bir sonraki sinirlama isaretini bir milimetre bile ge¢cmiyor
ve M3’lin parlak farlar1 uzun huzmede olsa bile yolun 6n-
goriilemeyen patikasi ¢cogunlukla bir gizem olarak kali-
yor. Fotograf¢i Aston Parrott otelin barindan ilk birasinin
fotografini gonderdi bile; 6nemli bir ilerleme kaydetmeye
calismak icin yeterli bir motivasyon. Bir ormana daldigi-
nizda, kendinizi bu yoldaki tek insan gibi hissettiginizde
yasadiginiz kiiciik sinir sancilarini seviyorum.

CS’in yukaridan goriilen far izi bence oldukca etkileyici
olurdu. Tabii bu izler hizli hareket ediyor. Bu gibi durumlar-
da, kolayca erisilebilen performansa ve iyi gévde kontroliine
sahip, gorlinenin hemen otesinde saklanan siirprizlerden
kurtulabilen bir otomobile ihtiyaciniz vardir. CS bu nitelikle-
re bolca sahip. Her zamanki gibi, ¢ift turbo 6-silindirli motor
bir sel gibi akiyor, ancak bu selin yonlendirilmesi ve 6l¢iilme-
si ¢cok kolay. Limitlerdeki cilginlik elbette giin 1518111 bekle-
yebilir, ancak orta araligin {ist kisimlarina gelerek giiclii tork
kaynaginda sorf yapmak basli basina bir heyecan. Bu kadar
hizli hareket etmek, ama yedekte ¢ok daha fazlasinin oldugu-
nu bilmek husu duygusunu artiriyor.

Sasinin yol tutusu, dengesi ve frenlemesi ile fazlasiyla es-
lesiyor. M3 Competition xDrive’in koklii sogukkanliligina
asinayiz, ancak CS her seyi birkac kademe yukariya tasiyor.
Biraz daha agir olan direksiyon daha da dogru tepkiler ve-
riyor. Siiriis daha siki ama 6zellikle tekerlek kontrolii olaga-
niistli. Sahip oldugu kavrama ve gekis oldukea sasirtict. Bu
inanilmaz zorlu yolun sirlarini kolaylikla ¢oziiyor, ama yine
de “zahmetsiz” kelimesini kullanmak istemiyorum. CS’de
bunun ¢ok Gtesine gegen bir keskinlik ve saf bir enerji var.
Sinirin orada bir yerde olduguna eminim, ancak CS’in kendi
icinde iyi calistiginda bile oldukca 6zel bir sey oldugunu bil-
mek giizel. ingiltere yollarinda bir M4 CSLin en kétii kabusu
olacak sekilde kendini diigiimlemiyor.

Bugiin yeni bir giin; yine de anilar giiven verici. Bununla
birlikte, M3 CS’in bulusma noktamizdaki giizellik yaris-
masini kazanmadigini sdylemek yanlis olmaz. GTA'nin ne
kadar carpici goriindiigiinden bahsetmis miydim? BMW,
Jaguar Project 8’in saldirganligina sahip degil. Ama bu
yollarda boyle seyler pek umursanmiyor.

Zaten Project 8 s6z konusu oldugunda bunun gergekles-

“CS, BU INANILMAZ
ZORLU YOLUN
SIRLARINI
KOLAYLIKLA
COZUYOR”

M3 CS & GIULIA GTA & PROJECT 8

mesi pek olasi goriinmiiyor. Performans rakamlari bir yana
(6500 d/d’de 600 bg, 3500-5000 d/d arasinda 700 Nm tork,
320 km/s maksimum hiz), bu SVO projesine giren ayrinti se-
viyesi ¢c1lginca bir sinirda. Harry o sirada ekiple birlikte calisi-
yordu ve her ayrintiy1 yakindan biliyor. Her kararin arkasinda
bir hikaye var ve ¢cogu zaman her giincellemeyi onaylatmak
icin miicadele veriliyor. Bu da ¢ok fazla miicadele demek.

Project 8in siispansiyonu, kendine 6zel parcalari, daha
fazla kamber kontrolii saglamak icin 6zel olarak gelistirilen
on salincaklar, yeni bir rose-joint arka iist kol donanimi ve
yeni viraj denge cubuklar: ile tamamen giincellendi. Jagu-
ar’in Siirekli Degisken Amortisor Sistemi korunsa da, “Yol”
ve “Pist” olmak tizere iki siiriis yiiksekligi ayar1 olusturuldu.
Bunun i¢in adaptif yay platformu kullanildi. Harry aracini
Pist ayarina getirdi ve bunun kontrolii artirdiginy, siiriis kali-
tesine zarar vermedigini s6yledi. Amortisérler icin “Konfor”,
“Spor” ve “Pist” ayarlarini da secebiliyorsunuz.

Cok daha fazlasi var ve her degisikligi listelemek basli ba-
sina ayr1 bir dergi konusu gerektiriyor. Ancak sadece birkag
seckin icerik, Project 8’e giden calisma hakkinda daha fazla
fikir veriyor. On iz agiklig1 24 mm, arka iz aciklig1 ise 73
mm daha genis; karbon seramik frenler 18 kg, karbon fiber
kaput ise 3 kg agirlik tasarruf sagliyor; 6n ayirict 60 mm
uzatilabiliyor ve yiiksek yere basma giicii modunda arka
kanatla birlikte 300 km/s hizda 122 kg bastirma kuvveti
iiretiyor. Tavan ve kapi kaplamalar1 disindaki tiim panel-
ler de degistirilmis. Dort tekerlekten ¢ekis sistemi yeniden
ayarlanmis. Sistem, torkun maksimum yiizde 30’unu 6n
tekerleklere gonderiyor. Bir arka e-diferansiyel ve her iki
aksta frenleme ile tork vektorleme sistemi var. Baska bir

Ustte veeniistte
solda: iskocya
sinirlar t¢limizicin
kusursuz bir yol. M3
CS Ustiin tekerlek
kontrolii ve yol tutug
seviyeleriyle bu
yollara yanit veriyor.
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“PROJECT 8, SOKU VE
DEHSETI BUYULEYICI
BiR KESKiINLIiKLE
DENGELIYOR?”
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M3 CS & GIULIA GTA & PROJECT 8

ifadeyle; Project 8, 39 bg’lik bir artis ve hafifce ayarlanmis
siispansiyonla bir M3’ii idare edebilir.

Jaguar’da hisler yogun ve hizli bir sekilde geliyor. CS’den
cok farkli bir deneyim sunuyor. Gésterge panelinin sade yapi-
sin1 ve alcak 6n panjuru, miikemmel yuvarlak ve ince kenarl
direksiyonu ve icinden gelen zengin hisleri seviyorum. Jagu-
ar'in M3’ istiinliik sagladig1 nokta her seyden ¢ok burada.
Daha fazla geri bildirim, Onde 265 mm genisligindeki Cup 2
lastiklerin altinda neler olup bittigine dair iyi bir his sunar-
ken, 6zel slispansiyon bilesenlerinin sagladigi hassasiyet de
bir apekse dogru temiz bir sekilde ilerledigini her seferinde
hissettiriyor. V8 sesi muazzam. P8in M3'ten fiziksel olarak
daha biiytik bir otomobil oldugunu hissettiriyor (biraz daha
genis, ancak daha kisa ve daha algak), ancak cevikligini ve
agirligini kontrol etmek i¢in bir an bile duraklamaya ihtiyag
duymadan bir virajdan digerine tath bir sekilde yoneliyor.

600 bg’lik motor 1745 kg’yi alt ediyor ve adeta kendi ba-
sina yasayan bir varlik gibi hissettiriyor. Belki de M3’iin 550
bg’lik sirali 6-silindirli motoru biraz daha incelikli olabilir.
Biraz daha fazla 151k ve golge oyununa sahip gibi. Ancak kom-
presorlii V8in saf vurus giiciinii yenmek zor. 8-ileri otomatik
sanziman saglam, ancak motor baglaminda hafif bir hayal
kiriklig1 var; kararli vites degisimleri sunuyor, ancak otomo-
bilin geri kalanindaki aydinlik histen yoksun. Project 8'in bi-
raktig1 ezici izlenim de bu. Onunla ilgili her sey abartiy1 inat-
¢1 bir dogrulukla birlestiriyor. Cogu zaman bagiran V8'ler ve
sismis bir karoser, kaba kuvvette biiyiik, ama aslinda yiizeyin
altinda oldukca kor olan dinamik bir repertuardan uzaklas-
mak icin kullanilir. Project 8 ise bunu dehset verici ve biiytile-
yici bir keskinlikle dengeliyor.

Yine de Alfa GTA'nin zayifliklarini ortaya ¢ikarmasi sade-
ce birkag kilometre yetiyor. Denge ve séniimleme konusunda

kendisini belli ediyor. Jaguar'in bozuk asfaltta titredigi yerde
GTA kay1yor ve s6zde arka odakli dort tekerlekten gekis siste-
mine ragmen Project 8 yol hizlarinda hicbir zaman gergek bir
ayarlanabilirlik géstermiyor.

Tamamen kavrama, tamamen cekis ve Michelinlerin s1-
nirlarini astiginizda hafif bir 6nden kayma. Buna kiyasla
arkadan itisli GTA inanilmaz derecede ¢ok yonlii, zaman ve
mesafe gectikce yeni katmanlar aciyor ve siiriiciiyli deneyi-
me daha fazla ve daha derinden dahil ediyor. Bu ¢ok farkli
bir yaklasim ve hemen fark ediliyor. GTA (Alleggerita'nin
A’s1 veya hafifletilmis anlaminda) 1605 kg agirliginda. Jagu-
ar’dan 140 kg ve 1765 kg’lik M3 CS’den 160 kg daha hafif. Bu
yiizden her zaman tetikte ve cevik hissettiriyor.

Tipki Project 8 gibi, GTA da temel alind1g1 otomobilden ¢cok
farkli. Giulia Quadrifoglio’daki {initeden sadece 30 bg daha
fazla olan 2.9 litrelik cift turbo beslemeli V6 6500 d/d’de 540
bg gii¢ tiretiyor, ancak daha hafif biyel kollar1, yeni sogutma
parcalari ve turbo iifleyiciler icin daha hafif tiirbinler de var.
On ve arka iz mesafesi, merkezden kilitli kismen daha genis
jantlar sayesinde 50 mm artirilmis. Sauber aero kiti ise aktif
bir 6n splitter, yan etekler, arka kanat ve karbon fiber arka
diftizérii iceriyor. Ayrica yeni yaylar, amortisorler ve burclar
ile standart seramik frenler de mevcut. “Hafifletilmis” karbon
fiber kaput, tavan, 6n tampon, 6n ve arka tekerlek camurluk
uzantilar1 ve eklenen her seye ragmen Quadrifoglio’ya gore
15 kg tasarruf saglayan bir dizi diger kiiclik degisiklik de var
(GTAm bunu 40 kg'ye ¢ikariyor).

Sanirim aradaki fark, Alfa Romeo’nun baslangi¢ nokta-
sinin basarili bir “litkks sedan” (bu terimi hala kullaniyor
muyuz? 1990’larda Autocar’da ¢ok okurdum) yerine zaten
siiper keskin ve eglenceli bir M3 rakibi olmasiydi. GTA'nin
Jaguar veya M3’ten daha algak ve daha yalin bir yapiya sa-

Ustteveenaltta
solda: CS'inkarbon
detaylari herkese hitap
etmeyebilir, ama yolda
tartigilacak bir yani yok.
BMW harika bir ig ¢ikardi.
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“GTA OZUNDE BIiR
SPOR OTOMOBIL.
TATLI, HASSAS VE

COK HIZLI”

hip oldugu kesin. Sanki alcakta oturuyormussunuz ve yolla
aninda baglant1 kuruyormussunuz gibi hissediyorsunuz. i¢
mekan bir Quadrifoglio’dan ¢ok farkli degil ve BMW’ninki
kadar yiiksek kalitede hissettirmiyor, ancak daha egzotik
olduguna siiphe yok.

Yola ¢ikis sekli de daha egzotik. Hafif ve inanilmaz hizli di-
reksiyondan, Quadrifoglio’nun ¢ok &tesinde bir piiriizsiizliik-
le devir geviren V6’ya ve burun iistli dengeye kadar, GTA'da
cok fazla Ferrari tarz var. Bu gercekten de ¢ok iyi bir sey.
Sahibi Mark Shaw’a otomobilini 6diin¢ verdigi icin sonsuza
kadar minnettariz ve Alfa’nin nihai stiper sedaninin bu ver-
siyonu hala arka koltuklara sahip olsa ve yiiksek arka kanadi
olmasa da, 6ziine kadar saf bir spor otomobil hissi veriyor.
Tatli, hassas ve fena halde hizl.

Bir vadide hizla ilerleyen yollarda GTA tam bir eglenceye
doniisiiyor. Kombine virajlarda dengeli, keskin virajlarda ce-
vik ve ti¢ilincii vites virajina girdiginizde lezzetli bir uyumla
tam uglarda ilerliyor. Dort lastigin tamamu yiiki{i paylasiyor
ve otomobil kiiciik bir kayma agis1 olustursa da, tamamen
bagli kaldiginda gercekten géz kamastiriyor. Bu giizel limitin
oOtesine gectiginizde de kolayca yonlendiriliyor ve bu nokta-
da, kirilgan arka diferansiyel asla bir soruna neden olmuyor.
Bu otomobil mitkemmel degil; 6rnegin seramik frenler Quad-
rifoglio’nun standart frenlerinden ¢ok daha iyi, ama yine de
daha uzun pedal mesafesine ve nispeten ani tepkilere sahip.
Yine de son derece eglenceli.

Benim icin tek gercek olumsuzluk garip bir yerde: Yaris
modunda bile GTA dikey govde kontroliinden yoksun. Alfa
son derece esnek bir otomobil ve ayarlarin iki koltuklu GTAm
modelinden aktarildigindan siipheleniyoruz (Covid'in kara
deligine firlatildig1 icin bu otomobille ilgili ayrintilar: tespit
etmek ¢ok zor). Bu kesinlikle cazibesinin bir parcasi, ancak
her seyi daha tutarli bir sekilde kilitleyen baska bir siispan-
siyon ayar1 icin kesinlikle alan var. Cok sik olarak biiyiik bir
tepe tizerinde siiziiliiyor ve sonra kontrolii yeniden saglama-
dan 6nce tamponlara carptiginda donup kaliyor. Genelde bu
tlir davranislar sergileyen otomobillerden nefret ederim, bu
nedenle GTA'nin beni bu kadar biiyiilemis olmasi, diger nite-
likleri ve kisilik giicti icin ¢ok sey ifade ediyor. Su anda, diin
gece M3 CS ile yaptigim siiriis uzak ve sisli bir anidan ibaret.

Bu hikayenin siirsel sonu; CS’in kapidan iceri girmesi,
Project 8’in saldirganligini, yol tutusunu ve saf performan-
sin1yeni zirvelere tasimak icin GTA'nin etkilesimini ve nefes
kesici ¢evikligini iistlenmesidir.

Ancak, her zaman oldugu gibi, gercekler bundan daha
karmasik. Soylemem gereken bir
sey varsa o da CS’in daha o6nce kii- Soldave sagda:
ciimseyici bir sekilde ifade ettigim Direksiyonunun
gibi “39 HP’lik bir artisa ve hafifce hizindan cift turbolu
ayarlanmis silispansiyona sahip bir Vomotorunun

N serbestce donmesine
M3”ten ¢ok daha fazlasi oldugudur. kadar, karizmatik Alfa
Aslinda, CS statiisiine ulagmak i¢in GTAda pek cok Ferrari
kat edilen yol, buradaki nadir rakip- esintisivar.




lerininkini animsatiyor. Turbo basincinin 1.7 bardan 2.1 bara
yiikseltilmesi ve 4 kg daha hafif titanyum arka susturucunun
takilmasinin yani sira CS ayrica; daha sert motor kulaklari,
0zel geometri, 6zel yaylar ve amortisorlerin yaninda yardim-
c1 yaylara, yeni viraj denge cubuklarina ve revize edilmis
direksiyon destegine sahip. Yaklasik 20 kg tasarruf saglayan
karbon fiber kaput, 6n splitter, 6n hava girisleri, arka diftizor
ve arka spoylerden de faydalaniyor.

Oniimiizdeki yol parlak giines 1s181yla ortaya ciktigina
gore CS’in kapagini agma zamamni geldi. Pist icin optimize
edilmis Project 8 ve saf hiz i¢in tasarlanan akict GTA karsi-
sinda nasil bir performans sergiledigini gérmek cok kolay.
Bu otomobil de tipki Alfa gibi Michelin Pilot Sport 4 S las-
tiklere sahip, ancak daha ekstrem Cup 2’ler de Project 8 ile
eslesecek sekilde yol tutusu sagliyor. Daha duyarli bir 6n u¢
ve otomobilin 6nden kaymasina izin vermeyen dort teker-
lekten cekis sistemi, y1kici derecede etkili gévde kontrolii ve
siki bir sekilde istiflenmis vites oranlari ile birlestiginde, CS

tek kelimeyle kars1 konulamaz oluyor.

Daha da iyisi, CS’in yolu 6liimiine dévmemesi. Gergekten
dengeli bir siiriise sahip ve aslinda, amortisorler i¢cin Sport
Plus’a kadar gecis yapabiliyorsunuz ve otomobil sakin ve
uyumlu kalmaya devam ediyor. Tiim performansini ortaya
koymak, virajlar1 yuamruklamak ve ardindan arka aksin viraj
¢ikisinda maksimum verimlilik i¢in mitkemmel aciy1 benim-
sedigini hissetmek, vitesleri bir sonraki hizlanmaya dogru
gecmeden 6nce yogun ve son derece etkileyici bir deneyim.
CS cok giiclii. Nesnel olarak bakildiginda Jaguar ve Alfa’y1
geride birakiyor. Aslinda, bu otomobilde acimasiz ve goz ka-
mastirict hiz acisindan 911 Turbo’dan bir seyler var.

Peki ya eglence acisindan nasil? Dinamik acidan CS bunu
sagliyor. Cok derin bir kabiliyete sahip, evet, ama BMW ayni1
zamanda sizi simartiyor. “4WD Sport” ayar1 o kadar iyi ki, oto-
mobili neden arkadan itiste kilitlediginizi merak ediyorsunuz.
Denge notr ve otomobil yiizeyde oluklar acmak i¢in yeterli tu-
tusa sahip olsa da, CS ayni zamanda ayak parmaklarinin iize-

BMW M3 CS (G80)

Motor Sirall, 6-silindir, 2993 cc, twin-turbo Giig 550 bg @ 6250 d/d

Tork 650 Nm @ 2750-5950 d/d Agirhk 1765 kg Giic/agirlik 312 bg/ton
0-100 km/s 3.4 sn Maks hiz 302 km/s Baz fiyat 115.900 Sterlin
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rinde ve gaz kelebegi ile ayarlanmaya hazir sekilde ilerliyor.
CS’in bircok arag sahibi i¢in standart iki ¢ceker bir aractan daha
fazla arkadan itisli hissettireceginden siipheleniyorum, ¢iinkii
arka tarafin ¢ok fazla tehlike olmadan hareket etmesinin hos
hissini veriyor. Daha deneyimli siiriiciiler i¢in ise zorluk devam
ediyor. Ne kadar mitkemmel bir sisteme sahip.

M departmani bunu yapmaya devam ediyor, degil mi? Oto-
matik sanzimanlive 1765 kg bos agirliga sahip dort tekerlekten
cekisli bir M3 kulaga her tiirlii yanlis geliyor. Ayrica tartismali
on tasarimi ve beceriksizce duran Mansory-vari karbon eklen-
tileri var (adil olmak gerekirse bu uygulama BMW ile sinirli
degil ve cok az kisi satafatli Weissach paketlerinden sikayetci).
Yine de tiim 6nyargilari bir tarafa birakip son {iriinii inceledi-
ginizde hayran kalmamak miimkiin degil. M3 CS’i kullanmak
bir zafer. Oyle ki Project 8 ve GTA’dan yayilan yildiz kalitesini
bile gélgede birakabilir.

Yine de... Bir tiir kiiciik ve kirli atdlye projesinin veya bir F1
ekibinin zaten bastan cikarici bir siiper aracinin son derece

gelismis bir versiyonunu yapmasinin ¢ekiciligi inkar edilemez.
Her ikisinin de yansittig1 firsat duygusu M3 CS tarafindan tek-
rarlanamaz. Uzerine cok miktarda sihirli toz serpilmis, ancak
standart otomobilden elde edilen sonuc o kadar da farkl: degil.
Kronometre veya g-metre ile 6lcemeyeceginiz seylerden s6z
ediyoruz.

Liitfen beni yanlis anlamayin. Eve dénme vakti geldiginde
M3 CS’de olmaktan son derece mutluyum. Son derece imreni-
lecek bir otomobil ve g6z kamastirici bir yetenegi var. Ancak M6
yolunda trafik durma noktasina geldiginde aklim Alfa Romeo
GTAya geri déniiyor; Italyan’in o uzun vites kulakgiklarina do-
kunuyor, virajlara giriyor ve otomobili limitlerine gotiiriiyorum.
Giinler ve haftalar gecse de hafizamdan silinmeyecek. Yillar bo-
yunca bir Alfa GTA ile tanistigim giinden bahsediyor olacagim.
Mantiksiz, pahali ve zaman zaman kusurlu Alfa 6zel bir seydir.
“A” Alleggerita icin olabilir ama ayni1 zamanda A-listesi anlami-
na da gelebilir. Bu vesileyle, gercek bir icerikle desteklenen yil-
diz kalitesi kazaniyor.
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Sasirtict derecede benzer tariflere sahip iki kiigiik
performans otomobili... Peki 10 yullik Audi S1, bugiiniin ¢ok
konusulan Toyota GR Yaris’iyle karsilastrsa neler olur?




TOYOTA GR YARIS vs AUDI S1

OMOLOGASYON. BU O KADAR DOLU BiR KELIME Ki, TOYOTA
GR Yaris’teki ilk birkag kilometrenizi biraz sikici hale getirebi-
lir. Lancia 037 ne ¢ yillik bir garantiye ne de motoru her ¢a-
listirdiginizda yeniden devreye giren bir serit takip sistemine
sahipti. Ancak Toyota'nin modern Diinya Ralli Sampiyonasi
kurallarina uymak icin gerekli olan 25 bin araci satmasi ge-
rekiyordu. Covid hayatimizi mahvedip hibrit araclari rallilere
tasimadan 6nce en azindan Toyotanin hedefi buydu.

Bir de bu kiiciik Toyota’y1 kiyiya cikaran gelgit dalgasi var-
di. Bes y1l 6nce Yaris GRMN piyasaya ciktiginda neredeyse
herkes goziinii kirpmadan ona bakti. Kiiciiltiilmiis bir karo-
serin altina giiclii bir turbo motor ve degisken gii¢c dagilimi-
na sahip dort tekerlekten cekisli bir sasi sikistirildiginda ilgi
daha evrensel bir hal ald1.

Audi Sport’taki arkadaslarin biraz kizgin olduklarini
hayal etmek zor degil. GR Yaris tarifinin biiyiik bir kismai,
Yaris’in neredeyse 10 y1l 6ncesinden bir performans otomo-
bili olan kii¢iik SI’in tarifini tekrarliyor. 333 adet A1 Quatt-
ro’nun sadece hafifce seyreltilmis, daha yiiksek tiretimli bir
versiyonu olan bu arag, kiiciik Toyota ile benzer bir ¢izgide
ilerliyor. Ancak heniiz ayni “gelecegin klasigi!” unvanini
almamis gibi goriiniiyor. Iste bu yiizden temiz bir ikinci el
model, 15 bin sterlinin altinda bir fiyata alinabiliyor. Bu da
S1’in 32.205 sterlinlik Yaris’in yaninda “yari fiyatina kahra-
man” olarak tanimlanmasini sagliyor.

Yaris bu savasi kagit lizerinde 6nde gotiiriiyor. Kasli 1.5 lit-

76 evodergi.com.tr

relik {i¢ silindirli motoru 261 bg gii¢ ve 360 Nm tork iiretiyor.
Sadece 1280 kg agirlik ile 0-100 km/s hizlanmasini 5.5 saniye-
de tamamliyor. Dort tekerlekten cekis sistemi, giicliniin yiiz-
de 60’1n1 6ne veya yiizde 70’ini arkaya génderebilen ii¢ siiriis
modu ile daha esnek. Ancak S1, farkl1 modellerde gérdiiglimiiz
EAB888 kodlu 2.0 litrelik dort silindirli motorundan 231 bg ve
370 Nm c¢ikariyor. 1315 kg agirlikla 0-100 km/s hizlanmasini
5.8 sn’de tamamliyor ve GR'1n arkasinda kaybolmuyor. Kii¢iik
Audi ayn1 zamanda Haldex quattro’nun o zamanki yeni giin-
cellemesini de kullaniyordu. Dogal olarak énden tahrikli ol-
mak yerine, varsayilan olarak 60:40 6n/arka tork dagilimina
ve zorlandiginda 50:50 tork dagilimina sahip. En 6nemlisi, her
iki aracta da sadece 6-ileri manuel sanziman sunuluyor.

Sabah erken saatlerde Peak District’e yaptigim yolculuk
bana GR Yaris kullanmanin ¢ok katmanli bir deneyim ol-
dugunu hatirlatti. Bu siiriiste bir kez daha GR Yaris’in kolay
pes eden bir otomobil olmadigini gérdiim. Cogu hizli hatch-
back’i sizi ¢ok yiiksege oturtmakla suglayabilirsiniz, ancak
Toyota’nin pedallarinda kendinizi bir piyanist gibi hissedi-
yorsunuz. Harika vites kolu ise tam olarak ideal uzaklikta
duruyor. Yol tutus her zaman gii¢lii. Kontrollii frenleri ve
ayagimizi gaz pedalindan c¢ektiginiz andaki tarziyla adeta
poker suratiyla sizi karsiliyor. Pratiklik konusunda ¢ok yonli
degil; otoyolda lastik sesleri var ve 6n koltuk mekanizmasi
sayesinde daralan arka béliimlere erismek zor.

Ancak GR'1n sanziman tiinelindeki parildayan WRC 1s1lt1-
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sin1 yakaladiginizda ve mekanik diizenin size sunduklarini
hissettiginizde bu tiir sorunlari1 6nemsiz olarak goriiyorsu-
nuz. Yaris, eCoty 2020’de Ferrari ve Lamborghini arasinda
dordiincii sirada yer aldi. Hatta bir jiiri {iyesinin puan tab-
losunda en iist siradaydi. Gliclii gosterisine iddiali yorumlar
da eslik ediyordu.

Ralli esintili otomobile biiyiik saygi duyan Adam Towler;
“Gergekten canlanmasi i¢in sasisine ytiklenilmesi gereken
bir otomobil” diyor. “Canlanmay1” hiz ya da yetenekle karis-
tirmayin, ¢iinkii bunlar en basindan beri bol miktarda var.
Ama eger onu rahatsiz edecek yeterli yanal, uzunlamasina
ve sapma kuvvetleri yoksa biraz cansiz hissettirebilir.

Bu da daha fazla zorlamak i¢in gereken tiim cesareti ve-
riyor. Holme Gecidi'nde islak ve kirli bir giindeyiz. GR'da
hiziniz1 ve kararlihiginizi artirdiginizda baslangicta 6nden
kayma ile karsilasiyorsunuz. Bu, cogu modern otomobile
uygulanan bir giivenlik ag1 olabilir, ancak burada bekledi-
ginizden daha fazla. Bu otomobilde Konfor Paketi yer aliyor.
Bu donanim, Pist Paketi’yle gelen, her aksta bulunan ve daha
cok istenen mekanik Torsen diferansiyelleri, daha havali bir
miizik sistemi ve 6n cama yansitmali gostergeyle degistiri-
yor. Sonug olarak; aractaki hassasiyet ve oyunculuktaki di-
siis hemen fark ediliyor.

Arka tarafi harekete gecirmek icin daha agresif olmaniz
gerekiyor. Normal modda 60:40 6n/arka tork dagilimi var,
ama Sport’a gecince bu oran 30:70’e c¢ikiyor. Bunu tam ola-
rak hissettirdiginden emin degilim, otomobil tipik yol hiz-
larinda yere ¢ok saglam basiyor ve becerikli. Karsilastirmak
gerekirse, GR86 kardesi hemen dikkatinizi cekiyor; 6zellikle
de bugiinkii gibi kosullarda. Yaris belirgin bir sekilde daha
kusursuz ve bu his vites degistirirken de yankilaniyor. Bir-
den fazla kez yanlislikla iiciincii vites yerine besinci vitese
gectim. Kullanici hatasi mi, yoksa ¢ift kavramali Golf R'dan
gecis yapanlar i¢in biraz mekanik simariklik m1? Her iki du-
rumda da, SI’in harika manuel sanzimaninda béyle yanlis
adimlar atilmiyor. Frezelenmis metal vites kolu o kadar us-
taca hareket ediyor ki Audi'nin bir vites degistirme uzmani
oldugunu soyleyebiliriz.

Bakmakta oldugunuz S1, onu sadece birkac hafta 6nce sa-
tin alan otomotiv gazetecisi Ted Welford’a ait. Dokuz yillik ve
106 bin kilometrede. Neredeyse yeni Toyota’dan daha iyi bir
sekilde bir araya getirilmis hissettiriyor ve daha liiks. Yaris,
eCoty’de cesur bir ara¢ oldugunu kanitlarken S1, Ferrari 458
Speciale’nin Iskogya sinirlarinda kendisiyle ayni yolu paylas-
maya cesaret eden her seyi golgede biraktig1 yil olan 2014’1
sonuncu olarak tamamladi. Jiiri iiyelerimiz Audi'den yayilan
saf yetenekleri ¢ok sevdi, ancak mevcut diger hizli hatchba-
ck’lerin (Mégane 275 Trophy R ve yedinci nesil Golf R) ona
cok fazla golge diistirdiigii kanisindaydilar.

Neredeyse 10 yil sonra, birinci sinif hissi devam ediyor. Bu
aractaki 8 bin 230 sterlinlik opsiyon listesinin hos bir unsuru
olan sasirtici derecede rahat ve alcak Super Sport koltuga ge-
cerken Ted bana ¢ogu siiriis kalitesiyle ilgili ihtiyatli uyarilar
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“S1°IN SASiSi, YARIS’IN
HOSLANMADIGI

ViRAJ ORTASI
MUDAHALELERINE
HEYECAN VERICI
TEPKILER GOSTERIYOR"”

yagdiriyor. Endiselenmesine gerek yok. Yola ¢ikar ¢cikmaz ve
birinci vitesten ikinci vitese gecer gecmez bunlarin yeni hali-
nin ne kadar harika hissettirdigini hatirliyorum.

Toyota’nin son derece gergin bir ralli arac1 olmaya daha
fazla egilimli oldugu yerde, Audi hos bir derinlige sahip be-
cerikli bir hizli hatchback gibi hissettiriyor. Kontrollerin her
biri bir digerine tatli bir sekilde karisiyor ve hepsinin agirlig:
ince bir sekilde eslestiriliyor. Dickie Meaden eCoty 2014’te
“S1 ferahlatici bir sekilde kaygisiz bir otomobil. Bir¢ok hizli
Audi’nin basaramadig: sekilde uyumlu ve tutarli” demisti.

Bu kadar 6zenle islenmis otomobiller kendilerini her za-
man ikon olarak gostermezler, motoru calistirdiginizda kol-
larimizdaki tiiyleri gercekten diken diken etmek i¢in fazla te-
mizdirler. Yine de o tanidik 2.0 litrelik motor canlandiginda,
GR’1n tuhaf viziltisindan ¢ok daha derin ve sert bir ses ¢iki-
yor. En 6nemlisi S1, en cazip hizli hatchback’lerin sahip oldu-
gu o muhtesem asir1 motor hissini sergileyerek biiyiik yiirekli
hissettiriyor. Korkarim ki giizelce ayarlanmis bir dort silin-
dir, cazibe acisindan hala fi¢ silindirliden daha iyi ve ihtiyac
duydugunuzda bu dort silindirliyi uygun fiyath ve dramatik
bir sekilde modifiye edebilirsiniz. Ama umarim yapmazsiniz.

Direksiyon hafif ama bekledigimden daha fazla bilgi akta-
riyor. Tlim sasi kararh bir his veriyor, Yaris’in hoslanmadig1
viraj ortasi miidahalelerine heyecan verici tepkiler gosteriyor.
Tamamen disa doniik bir tarzi olmasa da, Audi gaz pedalindan
ayaginizi cektiginizde ustalikla tepki veriyor. Her virajdan
hizla ¢ikmak icin ¢ok calistigini hissediyorsunuz. Daha fazla
Ozgiirliige sahip olmaya basladiginizda daha da fazla eglene-

Enistte: Yaris'in

kabininde maliyet ve
agirlk kaygisi varken, S1
daha premium bir his
sunuyor. Ustte: Her iki
arag da guizel bir sekilde
devir saative hizigin
sade analog gostergelere
sahip (Audi solda)
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bilirsiniz. Tiim bunlar, yardimei rolden ziyade basrol oynayan  yaratiklar olarak kalacaklar.
manuel vitesle gerceklesiyor. Audi, biraz daha biiyiik bagaji ve daha sik ergonomisi ile
mamis olmasi beni rahatlattl. Bu aracin  kendini giinliik bir arac olarak daha ikna edici olarak gos-
ro dis ve 1(; tasarim teriyor. Standart bir Al’den 25 mm daha algak, ancak her
iki amortisor de virajli yollarda giizel calisiyor. En dinamik
m secmek ise bu etkiyi artiriyor. Kisisel mod ayar1 yok,
kli

zor etkilesimi
ak icin Jonne
i m var-

,‘___,J Toyota GR Narif = T
Motor I?Tfisﬂfdlr 1618 cc, turbo Glig 257 by 6500 déd
~Tork360Nm @ 3000-4600 d/d A§|r||k128 g
ic/agirlik 204 bg/ton 0-100km/s 5.5 5 *_ S
hlz 230 km/s B;z flyat 32.205 Sterlm !




nizde arka tekerleklere giden tahriki kesme cabasina girmesi,
bunun gercek diinyanin sinirlarinda biraz eglenmek icin ya-
pilmis bir otomobil oldugunu gosteriyor. Bu durum kendini
gosterdiginde harika, ancak gostermedigi zamanlarin biiyiik
cogunlugunda biraz sinir bozucu.

Daha cana yakin olan Audi’yi etkin bir sekilde kesif ara-
cim olarak kullandiktan sonra, Dean Smith tripodunu top-
lay1p gitmeden 6nce Toyota ile son bir tur atiyorum. Tam bir
aydinlanmadan uzak durmakla birlikte, Yaris’in daha yavas
alev almasinin beni kazandig: acik. S1 bu yollarda basaril
oldugunu hissettiriyor, ancak GR bir kesif gibi. Etkileyici
virajl1 bir yol icin o kadar iyi ayarlanmis ki, boyle bir yiizey
icin olagan parametrelerin cok Gtesinde gelistirildigi acik.
Ozellikle 1slak giinlerden ve bunlarin otomobilin nabzini
ylikseltmesinden keyif alacaginizi diisiiniiyorum. Tam bir
ralli temsilcisi diyebiliriz. Hizli1 direksiyonu aninda tepki
verirken, sol elinizdeki kaslar her zaman karincalanacak;
motoru 3000 d/d’nin tizerinde tutmak gecikmeyi saglaya-
caktir. Cehennemi yasatmak icin Yaris’i 7000 d/d’ye dogru

tastyin ve ciddi bir patlamayi hissedin.

Kendinize giiveniniz arttikca GR'in sizden aldig1 tempo da
artiyor. Toyota'nin dinamiklerinde daha uzun, daha tatmin
edici bir aralik varken, Audi’nin odak noktasi1 daha farkli. Pa-
ranizin ne kadar agresif bir sekilde sasiye yonlendirildiginin
farkinda olmasaydiniz, GR’in gosterissiz pandizotu ve ince
“stiet” kap1 kaplamalari sizi dehsete diistirebilirdi. Daha iyi
malzemeler kullanilsaydi, fiyat etiketi cok daha az cezbedici
goriinmekle kalmaz, Toyota’nin agirlik tasarrufuna verdigi
6nem de biraz azalabilirdi.

Benzer bir tarife farkli dokunuslar yapilmis olsa da, her iki
otomobil de kutlanmay1 hak ediyor. Her ikisinin de profesyonel
bir bakis acisiyla iiretilmeye gercekten ihtiyaci var miydi? Siip-
hesiz bu tiir 6zel paketleri gelistirmek, bir sirketin kar hanesini
saglamlastirmak yerine, ondan bir dilim alma riskini tasiyor.
Otomobil meraklilar1 olarak, sadece var olmalarindan mem-
nun olabiliriz. Her biri bakislarinizi sadece eglenceye odakla-
may1 biliyor. Hangi araca gecerseniz gecin, kendinizi bir evo
kahramaninin koltuguna yerlestirmis olursunuz.
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ik glinden itibaren farkli gériiniiyordu, ama ilk turbo beslemeli M3'iin kendini bulmasi biraz zaman aldi.

ASSAS YOL TUTUSA SAHIP ORIJINAL
E30'dan, sansasyonel V8 motorlu E90’a
kadar, M3'lin gbze carpmayan bir nesli
yoktu. Ve sonra bu arag geldi. E harfi ve ardindan
rakamlarla verilen kod yerine F80 ismini aldl.
Sevimli V8 gitti ve yerine sirali 6-silindirli motor
geldi; bu kez bir cift turbo ile sisirilmis, glicti 431
bg'ye yukseltilmisti. Selefine gore 11 beygirlik
bir artis saglanmis ve tork 400 Nm'den 550
Nm'ye ¢ikmisti. Buradan M3'Un keskin kenarli
bir devir canavarindan kalin bilekli bir vurucuya
dontstigund ve artik devir saati kirmizi alana
dogru yukselirken onu sabit tutmanizi talep
etmedigini anlayabilirsiniz. Bu keyifli hissin yerini,
erken ve tek seferde gelen muazzam gliclin daha
az keyifli hissi aldl.
Daha rahatsiz edici olan ise sasi kontroli
ya da daha dogrusu eksikligiydi. Bunun ilk
belirtileri, bu nesilde ilk kez M4 olarak adlandirilan
coupe versiyonunda ve 6zellikle de glic verilen
aksin dengesiz séntimlemesinde ortaya gikti.
Dan Prosser’in Nissan GT-R ve 911 Carrera ile

seklinde bir durum yasaniyordu. Yine de, 2014'tin
sonlarinda doért kapili M3 ortaya ¢iktiginda,
iskogya sinirlarinda yapilacak olan “evo Yilin
Otomobili” testinde olmasi gerektigine stiphe
yoktu, clinkil sonugta o bir M3'tt.

Ne yazik ki iskogya’dan gelen haberler iyi
degildi. Hatta oldukca berbatti. M3’tin direksiyon
hissi dogal degildi; 6n tarafini okumak zordu ve
asiri tork dagilim, hangi sasi ayarini segerseniz
secin arka tarafin oynamasi nedeniyle diizenli
olarak istenmeyen arkadan kayma nobetlerine
yol aglyordu. Hem de bunlar kuru zeminde
yasaniyordu. Yagmur yagdiginda ise M3 daha
da tatsizdi. Hangi aksin 6nce veya ne zaman
kayacagl konusunda size pek bir fikir vermeden
surekli olarak bir uctan digerine kaymakla tehdit
ediyordu. Henry Catchpole eCoty yazisinda,
“M3’Un sizi kor gibi hissettirmesi ve sinirli yol
tutusunun getirdigi karisim hepimizi hayal
kirikligina ugratti ve zaman zaman Urkttd”
demisti. Kaba gortinimlti BMW evine sondan
ikinci olarak dénmuis ve hatta sonunculuktan tek

ir puanla k stu.

ve koordinasyonu zayif sasisi degildi. Asil trajik
olan, seleflerinin stirlisti seven insanlarimemnun
etmek icin tasarlandigl yerde, bunun sadece bir
BMW M otomobili fikrinden hoslananlari memnun
etmek igin tasarlanmis gibi gdriinmesiydi. Duistk
hizlarda yapay bir sekilde sert, sportif ve ciddi
hissettiriyordu, ancak muhtesem bir virajli yolda
dans etmesini istediginizde dagiliyordu. Koltuk
arkaliklarindaki isikli M logolarini gérduigtimuzde bir
seyler oldugunu anlamaliydik.

Neyse ki F80 M3 tiim yasami boyunca bir hayal
kirikligr olmadi. BMW 2016 yilinda, John Barker'in
evo’nun 237 sayisinda Alfa Giulia Quadrifoglio ile
karsilastirirken soyledigi gibi, “En basindan beri
olmasl gereken otomobil” haline getirmek icin farkl
yaylar, amortisorler ve viraj denge cubuklarinin
yani sira yeniden kalibre edilmis stirtis modlari
iceren Competition Paketi'ni tanitti. Standart
otomobil ayni zamanda bir dizi (duyurulmamis)
sasi ayarlamasina da sahip oldu ve bdylece o da
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WLTP normuna gore elektrik tiiketimi (ortalama): 15,6 kWsa/100 km, CO, emisyonu (ortalama): 0 g/km’dir.




